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Resumo

Linearidades: limites, continuidades e transi¢cdes no Vale do Ave.

O presente exercicio surge como uma reflexdo sobre os espacos lineares do Vale do
Ave; propomos interpretar a paisagem dispersa, de modo a criar uma “visao” do
seu sistema urbano.

Desenvolvendo-se em trés fases, este exercicio iniciou com uma aproximacao ao
territério real, percorrendo-o e registando os seus espacos, por forma a permitir
compreender esta realidade tdo complexa; recorreu-se depois ao desenho como
ferramenta de analise e interpretacdo, por forma a descodificar e compreender esta
realidade urbana complexa.

Posteriormente, seleccionando e registando os contornos desta realidade, criamos
um “olhar” especifico, uma interpretacdo da paisagem do Ave, que nos permitiu
construir uma representacdo prépria da paisagem difusa. Essa interpretacdo foi
efectuada sobre um tramo da E.N. 310, situado no Vale do Selho, entre Guimaraes
e Pevidém, permitindo-nos identificar uma linearidade urbana repleta de espacos
indefinidos, incaracteristicos e deficitarios de espaco publico. Descobrimos assim,
um espaco viario, que actua como infra-estrutura de ligacao entre os grandes polos
urbanos, porém é também suporte de uma estrutura urbana dispersa.

Numa terceira fase, preparamos uma intervencao na linearidade, reconhecendo as
caracteristicas especificas destes lugares, assumindo-se as particularidades
inerentes a um espaco deste género; assim, reconhecemos que além da utilizacao
viaria, estes lugares compreendem grande parte do espaco publico do Vale do Ave.
Procura-se com este processo ser capaz de reconhecer os elementos que
compdem e ddo forma a linearidade e neles conseguir ver oportunidades de
intervencao; é por isso necessario reconhecer os limites, continuidades e transicdes
que a estruturam, de modo a “ver” possibilidades de intervencao.

Este ¢, portanto, um processo metodologico para a interpretacao de um territorio
difuso, que se alicerca nas especificidades de cada lugar, de modo a criar uma

nova identidade assente nas suas Linearidades.
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Abstract

Linearities: limits, continuities and transitions in Vale do Ave.

The present essay stands as a reflection upon the linear spaces of Vale do Ave; here
we propose to interpret this dispersed landscape, in order to create our own "vision"
of this urban system.

Developed in three stages, this essay has begun with an approximation to the real
territory, by rambling and registering its spaces, in order to enable us to understand
this complex reality; then we've resorted to the drawing as a tool for analysis and
interpretation, so that we can decode and understand this complex urban reality.
Subsequently, we've selected and recorded the contours of this reality, so we can
create a specific "view", an interpretation of Vale do Ave landscape, which allowed
us to shape our own representation of this diffuse landscape. This interpretation was
held on a section of the E.N. 310, located in Vale do Selho, between Guimaraes and
Pevidém, allowing us to identify an urban linearity, filled with undefined,
uncharacteristic areas and in deficit of public space. We've discovered a road space,
that acts as an infrastructure, linking the major urban centers, but that is also the
support of this dispersed urban structure.

In a third phase, we've prepared an intervention in the linearity, recognizing its
specific characteristics, assuming the particularities inherent to a space like this; so,
we recognized that apart from the use of the road by the traffic, these linear places
contains a considerable part of the Vale do Ave public spaces. Consequently, we
sought with this process, to be able to recognize the elements that compose and
shape the linearity, and with them, see opportunities for a future intervention; it is,
for that reason, necessary to recognize its limits, continuities and transitions, that is,
the elements that structure them, in order to "see" possibilities of intervention.
Therefore, this is a methodological process for the interpretation of a diffuse
territory, which is based on the specificities of each place, in order to create a new

identity based on its Linearities.
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“Pentesileia é diferente. Avancas durante horas e nao é claro se ja
estds no centro da cidade ou ainda fora. Tal como um lago de
margens baixas que se perde em indmeros pauis, assim Pentesileia se
expande por milhas e milhas em torno de uma sopa de cidades diluida
na planicie: casas lividas de costas viradas umas para as outras no
meio de matagais, entre palicadas de tabuas e telhados de chapa. De
vez em quando nas bermas da estrada, um adensar de construcoes de
magras fachadas, altissimas ou baixissimas, como um pente
desdentado, parece indicar que a partir dali as malhas da cidade irdo
apertar-se. Mas continuas e encontras mais terrenos vazios, depois um
subdrbio enferrujado de oficinas e armazéns, um cemitério, uma feira
com carrosséis, um matadouro, metes por uma rua de lojas
macilentas que se perde em manchas de campo pelado.

As pessoas que se encontram, se lhe perguntares: — Para Pentesileia?
- fazem um gesto largo que ndo sabes se quer dizer: «Aquiy, ou.
«Mais além», ou. «Tudo isto a volta», ou ainda.: «Para o outro lado».

- A cidade? - insistes em perguntar.

— Vimos ca trabalhar todos os dias. — responder-te-Go uns, e outros. —
Voltamos ca para dormir.

- Mas a cidade onde se vive? — perguntas.

- Deve ser para ali. — dizem, e uns erguem o braco obliguamente na
direccdo de uma incrustacdo de poliedros opacos, enqguanto outros
indicam para tras das tuas costas o espectro de outras cuspides.

- Entédo jg passei por ela sem dar por isso?

- Ndo, experimenta continuar a andar em frente.

Assim prossegues, passando de uma periferia a outra, e chega a altura
de sailr de Pentesileia. Perguntas o caminhio para sair da cidade, voltas
a percorrer a enfiada dos suburbios disseminados como um pigmento
leitoso; cai a noite; iluminam-se as janelas, ora mais raras, ora mais
aensas.

Se oculta em qualquer bolsa ou ruga deste transbordante circundario
existe uma Pentesileia reconhecivel e recorddvel por quem Ia tiver
estado, ou se Penfesileia é so a petiferia de si propria e tem o seu
centro em toda a parte, ja renunciaste a compreende-lo. A pergunta
que agora comeca a roerte a mente é mais angustiante: fora de
Pentfesileia existe um fora? Ou por mais que te alastes da cidade, te
limitas a passar de um limbo a outro e nunca mais conseguiras sair?"

L CALVINO, ltalo - Le citta invisibili: 1972.
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1_Introducao.

O seguinte trabalho surge como uma reflexdo pratica em torno da paisagem difusa
do Vale do Ave; uma reflexdo que procura Percorrer, Interpretar e Reconhecer
Oportunidades no territério onde se insere. Despontando das inquietacoes
adquiridas ao Percorrer este territorio, este ensaio procura /nterpretar a paisagem
difusa do Vale do Ave, delineando um processo de intervencdo para 0 mesmo, ao
Reconhecer Oportunidades na sua especificidade; propde-se uma metodologia que
procura compreender o elemento estruturador da paisagem difusa - as suas
linearidades? — com o intuito de procurar uma forma de intervencdo mais eficaz
nestes lugares dispersos. Deste modo, ao aproximarmo-nos desta realidade
complexa conseguimos vincular “a realidade com a inferpretacdo e, em ultima

analise, aproximar o lugar e o projecto’.

O Objecto.

O Vale do Ave, paisagem urbana dispersa, um emaranhado heterogéneo de casas,
campos e estradas, assume-se como objecto de estudo deste exercicio; pretende-
se, portanto, conhecé-lo de modo a apresentar uma proposta que redefinira o seu
futuro. E sendo este um territério bastante complexo, onde os seus elementos se
organizam segundo regras e relacées muito proprias (admitindo leituras diversas),
propde-se descodificar esta realidade; por isso, iniciamos esta investigacdo por uma
analise genérica da paisagem dispersa, recorrendo a uma base bibliogréafica e
documental heterogénea. Essa base documental sera o ponto de partida para uma
melhor compreensdo do territério difuso, sobre o qual criamos um “olhar”
especifico, recorrendo ao desenho como ferramenta de representacdo e
interpretacao dessa paisagem.

Na impossibilidade de se actuar sobre todo o territorio do Ave, seleccionou-se uma
amostra na qual se aplicaram os esforcos de compreensado e intervencao; esta
amostra sera adoptada como um modelo onde se tentou descodificar e interpretar

esta paisagem e para o qual vamos propor uma metodologia de intervencéao.

2 As linearidades do Vale do Ave s&o as suas vias de comunicagéo que estruturam a dispersao urbana

3 JUAN, Marta Labastida — El Paisaje Proximo. Fragmentos del Vale do Ave: 2013. p8.



Deste modo, escolhnemos um fragmento do territério do Vale do Ave que
compreende a cidade de Guimaraes e se estende para oeste da mesma, abarcando
algumas das freguesias que se estendem ao longo do vale formado pelo Rio Selho
(um dos afluentes do Rio Ave). Seleccionamos uma amostra que se estende por 8
quilémetros ao longo da margem do Rio Selho e que corresponde genericamente ao
extremo sudoeste do Concelho de Guimaraes, uma area caracterizada pela forte

implantacao industrial e pelos focos de urbanizacéo dispersa.

O Método.

O presente trabalho desenvolve-se segundo uma estrutura metodolégica subdividida
em trés fases (Percorrer, Interpretar, Reconhecer Oportunidades), que embora
distintas, sao interdependentes e se vao sobrepondo durante o processo de
trabalho. Desenvolvendo-se inicialmente com uma analise que recorreu sobretudo
ao desenho para compreender o territorio (Percorrer), permitiu construir um “olhar”
especifico desta paisagem (/nferpretar), culminando com a identificacdo dos
elementos a intervir (Reconhecer Oportunidades). Concluimos que estas fases,
apesar de diferenciadas no seu objectivo, se sobrepdem ao longo do exercicio,
numa simbiose entre analise, interpretacdo e intervencdo, permitindo assim,

construir reflexdo mais abrangente e sustentada deste territorio complexo.

A estrutura.

Seguindo a estrutura metodoldgica acima descrita, o presente trabalho encontra-se
organizado em oito capitulos, distribuindo-se os mesmos, da seguinte forma:
1.Introducao; 2.Método; 3.Percorrer; 4.Interpretar; 5.Reconhecer Oportunidades;
6.Conclusao; 7.Bibliografia; 8.Anexos.

Nos dois primeiros capitulos — /ntroducdo e Meétodo — faz-se uma apresentacao
geral do trabalho, expondo as inquietacdes e motivacdes que estimularam a
realizacao deste exercicio, assim como se expdem o processo de trabalho e as
diferentes etapas atravessadas: Percorrer, Interpretare Reconhecer Oportunidades.
O terceiro capitulo — Percorrer — expbe o tema deste trabalho, a dispersao urbana
no Vale do Ave; este encontra-se dividido em trés subcapitulos, procurando-se

inicialmente reconhecer o fendmeno estudado, “O difuso’, e apresenta-se “O Vale



do Ave', através da informacao recolhida; adensa-se a informacdo no “Caso de
Estudo. O Vale do Selho’, onde se apresenta a amostra seleccionada e se expde a
documentacao recolhida, que suportara o restante trabalho.

Em /nferpretar (quarto capitulo) faz-se a analise dos elementos recolhidos e
constroi-se a partir dos mesmos uma visdo especifica da paisagem do Ave: as
Linearidades. Estas sao o suporte de uma metodologia que pretende Reconhecer
Oportunidades (quinto capitulo) nestes espacos urbanos.

Na Conclusdo (sexto capitulo), sdo apresentadas algumas consideracdes finais
relativas ao trabalho desenvolvido e ao resultado final desta reflexdo pratica do
territério do Ave; na Bibliografia (sétimo capitulo) surge uma recolha de
documentos, composto de referéncias relativas aos temas da paisagem urbana,
mais em especifico de territérios periféricos e dispersos. Surgem também
referéncias relativas ao Vale do Ave e mais especificamente relacionadas com o
Caso de estudo: o Vale do Selho. Nos Anexos (oitavo capitulo) dispéem-se alguns
dos documentos recolhidos, assim como alguns elementos processuais realizados

durante a execucao este exercicio.

O Objectivo.

Pretende-se com esta reflexdo responder a algumas inquietacdes que se foram
adensando durante a execucado deste exercicio. Antes de mais, pretendemos
conhecer o territério onde nos inserimos; pretende-se descodificar a paisagem do
Vale do Ave, e saber quais 0s motivos e mecanismos que criaram a dispersao
urbana; para isso, devemos perceber quais sdo os elementos que o compdem e
quais sao as forcas que o estruturam.

Percebendo isso, partimos para uma interpretacdo nossa desta paisagem, que
tenta perceber qual a importancia da infra-estrutura e qual o seu lugar na
estruturacdo da dispersdo. Sabemos que a “rua da estrada”:, emerge da
necessidade e possibilidade de nos movermos pelo territorio, ocupando grande
parte da nossa vida social; assim, podemos dizer, que o habitante do territorio

difuso vive na estrada e depende dela para interagir com os outros. “A estrada-rua é

4 DOMINGUES, Alvaro - A rua da estrada: 2009.



0 elemento mais banal das formas e processos de urbanizacdo em Portugal™,
tornando-se por isso “wum dos elementos mais legiveis da estruturacdo da
urbanizacdo extensiva.”s

Posto isto, perguntamo-nos como devemos intervir nestes lugares, nem rua, nem
estrada, nem cidade, nem campo; como devemos abordar o territorio difuso, de
que forma podemos interagir com as infra-estruturas, as linhas que definem e
regem a paisagem. Pretende-se com esta reflexdo criar uma estratégia de
intervencao; propde-se este exercicio, a repensar as estruturas que estruturam o
territério, os sistemas que organizam a paisagem dispersa e apontar

“possibilidades”.

® Ibicern. p.13.
® /dem. p.14.
4



2_Método.

Montou-se um exercicio onde a interaccdo com o territorio e a sua representacao
sa0 essenciais; procura-se, deste modo, uma visao holistica’ da paisagem, uma
visao integrada e apoiada por varios quadrantes do conhecimento: a isto se da o
nome de Datascapes. Assim, uma interpretacdo holistica do territério requer uma
grande base de referéncias, de dados, de analises, de registos, de levantamentos e
documentos, e que ainda assim sdo escassos para satisfazer as necessidades de
respostas relativamente a um lugar tdo complexo. Podemos entéo afirmar, que a
experiéncia pessoal, /n situ, se assume como um elemento importante na
descodificacao do territério; tornamos o corpo, o movimento, num instrumento de
medicao do espaco, como refere Manuel de Sola-Morales: “ 7oda a questdo estd em
medir o tempo com o espaco. (...) Também na concepcdo urbanistica temos de nos

atrever a medir o tempo sobre o espaco.”

“A pele das cidades estd feita de construcoes, texturas, contrastes. De
ruas e espacos libres, de jardins e muros, de petfis e vazios. {...)
Também movimentos e encruzilhadas, veiculos e fachadas, caves e
condutas subferrdneas. Lojas, escritorios, terrenos, apartamentos,
museus, teatros e todo o tipo de locais vazios. Lancis e calcadas,
armazeéns e depositos, fabricas e mercados, monumentos e ruinas,
estacdes, estadios, estidios, etc. E precisamente o contacto entre 0s
10SS0S corpos e essa matéria fisica que faz a experiencia urbana.”

7 Holismo - na area das ciéncias sociais, método em que, para explicar um fenémeno particular ou individual, se devera
analisao como resultante de um conjunto de acg¢des, crencas ou atitudes colectivas, pelo que o individuo é considerado
como um elemento dentro de uma estrutura social que orienta e explica a sua acc¢ao. /7 Dicionario da Lingua Portuguesa:
Porto Editora. 2012.

8 Técnica de analise introduzida pelo grupo de arquitectos MVRDV, baseada na pesquisa extensiva e alargada de informacao
provenientes de diversas areas do conhecimento, de forma a permitir uma perspectiva mais abrangente e adequada a cada
lugar onde intervém, uma visao holistica da paisagem. /7 COSTANZO, Michele — MVRDV: works and projects 1991-2006.
Milao: Skira Editore, 2006. 176 p.

9 SOLA-MORALES, Manuel de - De cosas urbanas: 2008. p.19.
10 fdem. p.23.



Percorrer.

Sendo assim, o primeiro passo deste exercicio — Percorrer — faz-se atravessando o
territorio. Percorrer o territério € interagir com ele, & descobrir os depositos do
passado, ou seja, entendemos o acto de deslocacdo como uma forma de
compreender uma paisagem complexat. Deste modo, “a viagem converteu-se na
primeira accio estética que penetrou nos territorios do caos’?, tornando-se ao
longo do tempo o acto mais comum de interaccdo com a paisagem.

Posto isto, este territério foi percorrido de duas formas distintas: o Percorrer a
paisagem, ou seja, caminhar, pedalar, conduzir, desenhar, fotografar, utilizando o
nosso corpo como instrumento de medicdo e de registo do meio ambiente; o
Percorrer os documentos recolhidos, mapas, fotografias, textos, & percorrer as
diferentes escalas e tempos que nao se dao a conhecer no local. E do cruzamento
destes elementos que se consolida uma visao mais sustentada do territorio.
Concluimos, de facto, que este é um territério que s6 se torna perceptivel depois de
o percorrermos. Numa fase inicial em que a realidade se nos apresenta complexa e
quase incompreensivel, a presenca /n Situ, permite-nos questionar os lugares por
onde nos deslocamos e possibilita fazer o reconhecimento do territério onde nos
inserimos, compreendendo os elementos e relacdes que o estruturam. E é “o
questionamento que nos determina e envolve na realidade, € ele que estimula a
atencado. Desde o primeiro momento, um certo estimulo cognitivo deve agucar o

olhar e a sensibifidade.”

Interpretar.

A segunda fase deste exercicio — /nferpretar — consiste na analise dos elementos
recolhidos e na construcao de um “olhar” através dos mesmos, ou seja, através da
seleccao e interpretacdo do territorio real, representamos uma ‘“visdo” prépria,
pessoal dessa paisagem, pois como refere Cidalia Silva, “para saber ver o territdrio

é necessario, em primeiro lugar saber olhar.”* Devemos antes de mais,

L« Através do andar o homem comecou a construir a paisagem natural que o rodeava. E através do andar se confirmaram no
nosso século as categorias como interpretamos as paisagens urbanas que nos rodeiam.” in CARERI, Francesco -
Walkscapes: 2002. p.19-20.

12 dem. p.20.

13 CORAJOUD, Michel — Aux étudiants des ecoles de Paysage: 2000. p.1.
14 SILVA, Cidalia — Saber ver o Difuso no Vale do Ave: 2007. p.1.
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reconhecer, que todos os territérios “fém sido historicamente sujeifos a
perturbacdes naturals, ocupacoes sucessivas que tém deixado vestigios, formas,
disposicoes’s, e assumir essa heranca paisagistica, aceitando as suas
particularidades, memorias e formas para que melhor possamos compreender o
que vemos no presente.

Surge neste momento a necessidade de nos interrogarmos, de procurarmos no
levantamento efectuado, as respostas para as muitas questdes que se suscitam. A
interpretacdo surge do confronto entre a realidade e a percepcado obtida /n sity,
assim como do desenho de laboratorio, emergindo depois como um “olhar”
pessoal, uma visao particular da paisagem; interpretar o territério & seleccionar,
reflectir, sintetizar a realidade e construir uma concepcdo do mesmo, uma imagem
mental, que filtrada pelos olhos do observador, nos permite “ver” a paisagem do

Ave.

Reconhecer Oportunidades.

O resultado da interpretacdo deste territério sera a base da terceira fase deste
exercicio — Reconhecer Oportunidades. Apoiando-se na interpretacao feita nas fases
anteriores, procura-se entender as especificidades e mecanismos que definem as
linearidades deste territorio, identificando oportunidades de projecto no territério
difuso. Deste modo, este processo surge do cruzamento de diversos elementos,
escalas e tempos, sendo que “o relacionamento espacial e temporal de todas as
coisas e situacoes que compobem a paisagem contribuem para a interfigacao intima
das diversas escalas's, clarificando a compreensdo do territorio e criando
possibilidades de projecto. Este &, portanto um processo que “apreende, de cada
fragmento, o existente para especular o possivel; substitui assim a definicdo de

Paisagem proxima de instrumento e processo a oportunidade de transformacao’™.

15 CORAJOUD, Michel - ap. cit: 2000. p.3.
16 fdem. p.6.
17 JUAN, Marta Labastida - op. cit: 2013. p.257.







3_Percorrer.

3.1_0 difuso.

3.1.1_Um territério em mudanc¢a. A muta¢do do Urbano.

“As clidades deixaram de ser apenas pontos ou circulos desenhados num mapa e
revelam-se agora como manchas descontinuas e fragmentadas.”: O seu
crescimento tem devorado paisagens outrora rurais, avancando sobre o territorio,
criando lugares estranhos e dificeis de caracterizar. “As cidades crescem e
desbordam-se dos seus limites, estendem-se pelo territdrio circundante. Fazem-ro
de forma quase completamente anarquica’v, desrespeitando antigas fronteiras e
marcas inscritas no territorio, como se apagassem o0 passado, criando novas
camadas urbanas. Podemos definir o difuso como “wuma expansdo de baixa
densidade das cidades para uma periferia cada vez mais afastada’», surgindo
entretanto inumeras terminologias para tentar caracterizar estes espacos entre
cidades: suburbios, periferias, espacos periurbanos ou rururbanos; estes sdo
apenas alguns dos termos que os tentam caracterizar estes espacos, muitas vezes
associados a um sentido pejorativo, de marginalidade e segregacdo, nao apenas
territorial mas também social e econémica, consequéncia de uma distancia ao
centro que aumenta cada vez mais.

O fendmeno n&o é recente, pois como refere Jodo Ferrdo, “hd muito que o urbano
extravasou o dominio das cidades™, libertou-se das muralhas que o subjugavam e
dissolveu-se “num imenso continuum semeado de unidades de habitacao’. Assim,
e segundo Francoise Choay, a cidade deixou de ser reduto Unico do urbano, sendo
que este se difundiu pelo territério num processo centrifugo cada vez mais
acelerado, anunciando, desta forma, “o reino do urbano e a morte da cidade’=. A

cidade como lugar (antropologico, histérico, social) deixa de fazer sentido nesta

18 DOMINGUES, Alvaro — Transgénicos: 2008. p.29.

19 CORBOZ, André - La ciudad desbordada: 1994. p.6.

20 ARCHER, Francois — Les Noveaux Principes de L'Urbanisme. / Les Noveaux Compromis Urbains. p.151.
21 FERRAO, Jodo - Intervir na Cidade. /7 PORTAS, Nuno; et a/. - Politicas Urbanas: 2003. p.220.

22 ARCHER, Francois — Metapolis, acerca do futuro da cidade: 1995. p.1.

23 CHOAY, Francoise — EI Reino de lo Urbano y la Muerte de la Ciudad. /7 RAMOS, Angel Martin — Lo Urbano en 20 autores
contemporaneos: 2004. p.61.
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realidade urbana extensa. “A atraccdo proporcionada pela densidade da antiga base
urbana (...) (e que) /imitava a expansdo urbana’* desapareceu, deixou de exercer o
seu poder gravitico, perdeu a sua capacidade aglutinadora (como resultado das
recentes inovacdes ao nivel da mobilidade) e estendeu-se pelo territério como
nunca antes se vira.

Concluimos entao, que o que se passou nas cidades ndo se trata de uma simples
evolucdo, mas de uma mutacdo. E, esta foi consequéncia de um processo
entropicos, de expansdo das cidades para a periferia, resultando num
“transgénico’=, como lhe chama Alvaro Domingues, algures entre o urbano e o
rural. Compreendemos, portanto, que “o wurbano ndo é sindnimo de urbanidade.
Nem € so propriedade exclusiva da cidade.”” Logo, ha que “saber ver o territorio
contemporéneo’, de forma a dissipar equivocos, que muitas vezes deturpam a
compreensao do territorio, e impedem uma melhor interpretacao da sua realidade
concreta. Estamos perante “wuma nova ordem urbana’® (nebulosa, expansiva,

policéntrica, descontinua, fragmentada, de centros e periferias) que urge

reconhecer.

FIG.4_Mildo & noite — NASA (2011)*°

24 Ibicem. p.66.

% 0 conceito de entropia, também conhecido como a segunda lei da termodinamica (lei da desordem), refere que para
qualquer tipo de distribuicdo de energia que esteja em desequilibrio, existe uma tendéncia espontanea para que essa energia
se dissipe, ou minimize, levando a um equilibrio da mesma. Dessa forma o desequilibrio de “forcas” existentes entre a cidade
e 0 campo tende a ser dissipado, até chegar a um ponto onde ambos estejam em equilibrio de forcas.

26 DOMINGUES, Alvaro - op. cit: 2008. p.27.

27 CHOAY, Francoise - op. cit: 2004. p.72.

28 S|LVA, Cidalia — Dissipar equivocos: 2008. p.35.

29 DOMINGUES, Alvaro - (Sub)urbios e (sub)urbanos: 1994/5. p.11.

30 NASA - 2011. Disponivel em: http://earthobservatory.nasa.gov/I0TD/view.php?id=49625
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3.1.2_A dicotomia Cidade/Campo e o “dlivdrcio entre urbs y civitas''.

O urbano disseminou-se pelos territérios rurais destruindo a tradicional dicotomia
cidade/campo que perdurou durante séculos e devorou a paisagem de forma
descontrolada. Com o crescimento acelerado verificado nos ultimos dois séculos, a
cidade deixou de estar confinada em si mesma, perdeu os limites, deixando de ter a
forma estavel e legivel que a caracterizava. A “cidade desbordada’:, como lhe
chamou André Corboz, tornou-se numa realidade incontornavel, mas a imagem
mental da mesma, como que filtrada pela estética classica, permaneceu. Ainda que
esta representacdo se mantenha a titulo nostalgico, é-nos cada vez mais dificil
reconhecé-la no territdrio contemporaneo, pelo que & necessario reconhecer a nova
realidade urbana.

Deste modo, passamos de um modelo que opunha a cidade ao campo (como
espacos antagdonicos morfologicamente, que se complementavam funcionalmente),
para um modelo heterogéneo, onde os dois coabitam lado a lado numa estreita
relacéo, partilhando os mesmos territdérios. Logo, constituiu-se um modelo urbano
indefinido, indistinto e descaracterizado, situando-se no limbo entre a cidade
(consolidada, definida, compacta) e o rural (disperso, indefinido, rarefeito), como

refere Alvaro Domingues:

“A passagem da cidade para o urbano arrastou uma metamorfose
profunda. de centripeta, passou a centrifuga; de limitada e contida,
passou a colsa desconfinada; de coesa e continua, passou a difusa e
fragmentada; de espaco legivel e estruturado, passou a campo de
forcas organizado por novas mobilidades e espacialidades, de contraria
ou hibrida do “rural”, passou a transgénico que assimila e reprocessa
elementos que antes pertenciam a um e outro rurais ou urbanos, de
organizacao estruturada pela relacdo a um centro, passou a sistema
de varios centros; de ponfo num mapa, passou a mancha, etc.”*

Deixamos entao de ter o territorio de preto e branco (cidade em oposicdo campo),
caracteristico da era pré-industrial; o territério contemporaneo compreende agora

uma escala de cinzentos, resultante do processo entropico de equilibrio das duas

31 CHOAY, Francoise - op. cit: 2004. p.70.
32 CORBOZ, André - ap. cit: 1994. p.1.
33 DOMINGUES, Alvaro - op. cit: 2009. p.13.
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realidades opostas que existiam até aqui. Podemos dizer, entdo, que o produto
deste processo criou um territorio de “ndo-coisas’*: o territorio da nao-cidade, para
0s gue a entendem como uma entidade regular e legivel, e que a nao reconhecem
na paisagem actual, perdida entre o centro histérico e os crescentes bairros
periféricos da nova expansado desordenada e fragmentada; o territério ndo-rural,
cuja heranca de um passado rural ainda é legivel, mas que ja ndo apresentam a
pureza arcadiana do mundo agricola. Estas paisagens combinam assim, o verde
dos campos, das vinhas e dos pinhais com o cinzento das habitacdes e industria

que pontuam o territorio.

FIG.5_Vale do Ave - Filipe Jorge (2008)

34 DOMINGUES, Alvaro - ap. cit: 2008. p.27.
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3.1.3_Desfasamento entre a cidade e a sua imagem mental. “A inadequacdo da
palavra & coisa"*.

Enquanto a paisagem se torna cada vez mais heterogénea e 0s seus espacos se
transformam de forma acelerada, a imagem mental de cidade mantem-se, criando
um desfasamento entre a realidade e a ideia que se tem dela. Esta divergéncia
entre uma imagem mental estatica e arcaica, e uma realidade dinamica, sempre
em constante mutacao, faz com que se acentue cada vez mais a disparidade entre
ambas. “Apesar de tudo, a forca do termo tradicional -a cidade- vem fazendo dela
um recurso eficaz pela versatilidade do seu significado, muito comodo para um uso
muito frequente.”* Desta forma, o modelo tradicional de cidade (contida,
delimitada, legivel, densa, oposta ao campo, como é caracterizada por varios
autores) continua a perdurar como um “pré-conceito”, ao mesmo tempo que o
territorio real evolui e assume novas formas.

Podemos entdo afirmar, que a imagem mental da cidade, como conceito
culturalmente construido, assenta numa poderosa agregacao de signos, simbolos e
valores que nos sao incutidos através de anos de aculturacao, e que utilizamos
intuitivamente aquando da interpretacado do territério, como refere Ana Francisca
Azevedo¥. E este equivoco continua a resistir a evolucado do espaco urbano,
deturpando muitas vezes a visdo que temos do mesmo, sendo manifesta que a
negacao de uma realidade que se torna cada vez mais evidente, € como um
mecanismo de defesa, que anula a imagem do espaco urbano contemporaneo.

E, se até ha bem pouco tempo ndo se reconhecia esta cidade emergente,
observamos que grande parte do territorio urbano contemporaneo ja é composta
por ela. Devemos entdo dissipar este equivoco mental anacronico®, de forma a
conseguir interpretar o territorio concreto, de poder reconhecer nele os seus tracos,
0s seus padrdes de povoamento, as suas légicas, processos e actores e ndo avaliar
esta nova realidade urbana com os olhos bacocos de uma estética caduca. Como

refere André Corboz, “o que parecia cadtico era somente consequéncia de uma

3 CHOAY, Francoise - op. cit: 2004. p.62.
3 RAMOS, Angel Martin — Una cuestion substantiva. /7 RAMOS, Angel Martin — op. cit: 2004. p.8-9.
37 AZEVEDO, Ana Francisca — A ideia de Paisagem: 2008.
3 SILVA, Cidalia - op. cit: 2008. p.1.
13



percepcédo distinta. A desordem era «uma ordem que se devia adivinhar»". Assim,
a visao do territorio real s6 & permitida apenas por uma interpretacao objectiva e
assertiva, so possivel através de um olhar livre de preconceitos.

Portanto, devemos conseguir ler no territdério os diversos processos que o0
construiram e reconhecer que a paisagem contemporanea € um projecto da
manipulacdo humana. “Por outras palawras, o fterritdrio é objecto de uma
construcéo. E uma classe de artefacto. Assim como, constituiu [gualmente um
produto’* da intervencao humana.

Concluimos entdo, que “o ferrifdrio ndo é um dado, mas o resultado de diversos
processos. Por um lado, modifica-se espontaneamente (...). Por outro lado, é
objecto das intervencoes humanas'. Este processo como num movimento
continuo de apagar e reescrever o territorio, criou uma série de camadas historicas
espessas, resultantes de uma estratificacdo lenta e abrangente, que é necessario

reconhecer para se ter uma verdadeira visao do territorio.

FIG.6_ Bruxelas - Johannes Janssonius (1657)/Wagner & Debes (1904)/Bing Maps (2012)

39 CORBOZ, André — op. cit: 1994. p.14.

40 CORBOZ, André — El territorio como palimpsesto. in RAMOS, Angel Martin — op. cit: 2004. p.27.
4 Jdem. p.27.
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3.1.4_A evolucéo da cidade no espago e no tempo. As camadas do Palimpsesto®.
“A sifuacdo urbana actual é o resultado da transformacdo da cidade europeia que
teve lugar de forma manifesta entre a década de 1850 e a nossa época.”* A
paisagem urbana moderna evoluiu de forma acelerada nos ultimos dois séculos,
alavancada pelas inumeras inovacbes tecnoldgicas que permitiram aumentar a
individualizacéo do individuo. Passou-se de uma nocao de dependéncia e vivéncia
em comunidade para o “eu” em vez do “nos”+, adoptando-se o individualismo
como nova premissa do desenvolvimento Renascentista, deixando para tras a
obscuridade medieval. Segundo Francois Archer, a cidade da época moderna
desenvolveu-se em trés fases: a primeira modernidade, ou a cidade da Renascenca
(meados séc. XIV até meados séc. XVIII), a segunda modernidade ou a cidade da
Revolucao industrial (meados séc. XVIII até aos finais do séc. XX) e a terceira
modernidade, ou modernidade reflexiva® (contemporanea).

O inicio da idade moderna deu-se com a renascenca e deve-se sobretudo a
evolucdo de trés factores: a individualizacdo, a racionalizacdo e a diferenciacéo
social. Estes trés factores tiveram a maior importancia no desenrolar do
desenvolvimento da cidade: a individualizacdo levou ao desenvolvimento de
independéncia crescente dos individuos, permitindo uma emancipacao do individuo
em relacdo a sociedade; a racionalizacdo consistiu na substituicao dos valores
medievais (religiosos e de caracter pagao) pela razdo e o conhecimento cientifico,
facto que levou ao desenvolvimento de novas tecnologias; por fim a diferenciacdo
social consistiu na emancipacdo econdémica de classes intermédias da sociedade
(classe burguesa), devido ao desenvolvimento dos mercados e ao aumento das

trocas comerciais entre os paises.

42 Ibidem. p.27. - Um palimpsesto € um pergaminho cujo manuscrito os copistas medievais raspavam para sobre ele
escreverem de novo, mas do qual se tem conseguido, em parte, fazer reaparecer os caracteres primitivos. Em sentido
figurado € um texto que existe sob outro texto. in Dicionario da Lingua Portuguesa: Porto Editora. 2012.

43 CHOAY, Francoise — op. cit: 2004. p.61.
4 ARCHER, Francois - op. cit: 2010. p.24.
* Jdem. p.21-59.
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3.1.4.1_A primeira revolucdo moderna. A cidade Renascentista.

A primeira fase da idade moderna, que viria a culminar com a revolucao industrial,
assentou na mudanca de paradigma ideoldgico que deixou para tras as crencas
religiosas e a obscuridade medievais, implementando um modelo assente no
homem e na razado. Sendo assim o lugar igreja na sociedade foi tomado pelo papel
do Estado-Nacdo, que entra em cena de forma monumental, oferecendo novas
perspectivas ao olhar do individuo.

A busca incessante da cidade ideal, sob as premissas vitruvianas, ndo chegou a sair
do papel (& excepcdo de algumas cidades consequentes de necessidades militares),
uma vez que a maioria das cidades europeias tinha ficado estabelecida durante a
idade média. Assim, a grande parte das intervencdes urbanisticas da época
reduzem-se a alteracbes nas velhas cidades medievais, mas que em pouco
modificam a estrutura geral. Enquanto os urbanistas criavam cidades utopicas no
papel, a vida decorria nas tortuosas ruelas medievais, embora a abertura de novos
eixos e pracas (sobretudo para enquadramento de pontos, ou monumentos mais
marcantes) comecem a surgir. Desta forma, a racionalizacdo da cidade
renascentista opunha-se a organicidade e irregularidade medievais; as ruas
alargam-se devido ao aumento do movimento, rasgam-se novas avenidas por entre

as vielas medievais e estabelecem-se novas hierarquias que as estruturam.

FIG.7_Mapa de Milao - Georg Braun (1572)
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As cidades expandem-se assentes na nova ordem racional e cientifica, e embora as
mentalidades estivessem em mudanca e as cidades a evoluirem com elas, as zonas
rurais ainda se mantinham paralisadas na era medieval. As cidades continuavam
pequenas, situando-se a pouca distancia uma das outras, mantendo-se, entre elas,
a estrutura rural medieval. Logo, podemos afirmar, que foi neste periodo que se
formou a ideia de cidade, de modelo mais ou menos regular, radiocéntrica e oposta

ao campo, com limites bem definidos e que perdurou até aos nossos dias.

3.1.4.2_A segunda revolucao moderna. A cidade Industrial.

Apenas com a revolucao industrial do séc. XVIIl se observaram alteracoes
importantes nas cidades e nos territorios a elas adjacentes. A maior parte da
sociedade medieval e renascentista europeia nao so estava implantada no campo,
como também ainda dependia dele para se sustentar. Assim como os habitantes do
campo necessitavam da cidade para obter bens que de outro modo lhes eram
inacessiveis, funcionando numa relacdo estreita de complementaridade e
interdependéncia. Com as inovacdes tecnolégicas, sobretudo ao nivel dos
transportes, desapareceu a necessidade de se encontrar em comunidade para se
ter acesso aos bens primarios, 0 que aumentou a independéncia individual e
permitiu o alargamento do campo urbanizado. Mais tarde, tudo isto levou ao
desaparecimento da nocdo de comunidade e das relacbes de proximidade
caracteristicas da cidade pré-industrial.

Podemos dizer que “a segunda revolucdo urbana comecou com a revolucao
agricola, que aumentou a producdo alimentar mas expulsou do campo grandes
quantidades de agricultores’+; este éxodo rural viria a provocar um grande aumento
demografico nas cidades, o que fez desencadear um enorme crescimento urbano.
Com o aumento das formas urbanas, o sistema de mobilidade ganhou um lugar de
destaque, com a necessidade de adaptar as cidades antigas as novas exigéncias
provocadas pelas necessidades de trocas e deslocacdes mercantis, surgindo para o
efeito, novas vias adaptadas as necessidades modernas de infra-estruturacéo basica

(saneamento, redes de agua, energia).

4 CHOAY, Francoise — op. cit: 2004. p.62-63.
47 ARCHER, Francois - op. cit: 2010. p.27.
17



A revolucdo industrial, que deve o seu nome as novas tecnologias de mecanizacao
(inicialmente hidraulicas, posteriormente a vapor, seguidas das eléctricas),
provocou um grande aumento da producdao de bens, assim como um
melhoramento dos seus processos produtivos. A industria " desenvolveu-se primeiro
em Inglaterra, e principalmente na industria téxtil (..). As fabricas téxteis eram
Inicialmente movidas a energia hidrdulica e, por conseguinte, ndo estavam
concentradas em pontos determinados, mas sim espalhadas ao longo de correntes
fluviais™ .

As inovacdes sucediam-se rapidamente provocando um grande aumento da

2 AN

producao de bens, em parte devido ao método de “diviséo do trabalhao” taylorista,
mas sobretudo devido & invencdo da maquina a vapor por James Watt em 1755,
que permitiu acelerar o processo de producdo (que se tornava cada vez mais
massificado) e possibilitava localizar as industrias onde lhes fosse mais vantajoso,
deixando de estar dependentes dos rios como forca motriz.

Como se viu, as exigéncias crescentes da nova sociedade em expansdo, geraram
uma forte mobilizacdo da comunidade cientifica, que respondeu com muitas e

importantes inovacdes tecnoldgicas, que permitiram mudar a face da cidade e

expandi-la para territérios onde nunca tinha sido possivel.

LONDON &
1tag ||
\/\‘ /ﬁ_/ 3 -

FIG.8_Mapa de Londres - R. Creighton (1845)

4 GOITIA, Fernando Chueca — Breve Historia del Urbanismo: 1968. p.145.
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3.1.4.2.1_Inovacoes tecnologicas.

As inovacdes tecnologicas foram os potenciadores da expansao urbana para além
dos limites impostos pela baixa tecnologia; as inovacdes na agricultura do inicio do
séc. xviii, como a semeadora, abriram portas a revolucao agricola, melhorando a
produtividade dos solos que permitiu alimentar um crescente aumento da
populacao.

Logo, a invencdo da maquina a vapor, e por conseguinte o comboio (FIG.9), deu
inicio & revolucéao industrial e transformou as cidades ao permitir o seu crescimento
horizontal, aumentando o perimetro das cidades, pois com a diminuicao do tempo
necessario para deslocacdes, a distancia temporal entre territorios até agora
longinquos, foi encurtada.

Igualmente, a electricidade veio a ter um papel primordial no desenvolvimento
urbano, embora surgindo mais tarde (chegando as grandes massas ja no séc. xx), a
electrificacdo do territorio permitiu o desenvolvimento e disseminacdo de novas
tecnologias (elevadores, frigorifico, microondas, ar condicionado) que viriam a
aumentar a independéncia dos individuos em relacdo ao centro-mercado. A
descoberta da electricidade facilitou ainda a invencdo de tecnologias de
comunicacao a longa distancia. Estas inovacdes como o telégrafo, o telefone ou a
radio inicialmente, e mais tarde a televisdo, fizeram com que as informacdes se
difundissem muito mais rapidamente, uma vez que ndo necessitavam de percorrer
distancias fisicas. Desta forma as redes de comunicacao invisiveis estenderam o
campo de accao, emancipando os individuos dos condicionalismos espaciais e
temporais®.

Também ao nivel da construcdo se assistram a grandes descobertas que
facilitaram o acesso as habitacdes proprias. O aperfeicoamento e massificacao da
producédo de novos materiais, como 0 aco, o betdo e o vidro, permitiram alterar o
estatuto de materiais raros e consequentemente caros, para materiais técnicos de
baixo custo, que passaram a ter um uso corrente, baixando dessa forma o custo
das casas e aumentando o numero de pessoas que podiam ter acesso a elas. Com

isto, as restricbes de implantacdo, de dimensionamento e de distancia

49 ARCHER, Francois - op. cit: 2010. p.38.
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desapareceram, possibilitando, desde logo, o crescimento ndo sé vertical — em

altura — mas também horizontal — suburbios — das cidades.

FIG.9_ Locomotiva "Coalbrookdale" - Richard Trevithick (1803)

0 /bidem. p.28.
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3.1.4.2.2_Inovacbes na mobilidade.

A passagem da cidade para o urbano levou a um salto da escala urbana; da cidade
histérica da distancia a pé, para metropole altamente motorizada. Portanto,
observamos que as inovacoes tecnoldgicas no campo da mobilidade, e sobretudo a
crescente individualizacao dos transportes, permitiram a expansao do tecido urbano
para espacos inatingiveis, ha nao muitos anos.

Podemos entao afirmar que o factor que mais influenciou o crescimento do espaco
urbano foi o desenvolvimento das tecnologias de transportes de pessoas e bens. O
desenvolvimento dos comboios e seus derivados (metro, eléctricos), criou uma
crescente disseminacdo urbana, que alavancada pelo aumento da velocidade de
deslocacdo, fez diminuir o espaco temporal necessario para as deslocacoes
permitindo assim a implantacdo cada vez mais afastada dos grandes centros. A
invencao do motor de explosao, que surgiu nos finais do séc. XIX (FIG.11), permitiu
a massificacdo do automdvel no inicio do séc. XX pela mao de Henry Ford
(FIG.10); este foi o invento que mais transformacdes originou na morfologia da
cidade, quer pelas necessidades especificas do transito rodoviario, quer pela
possibilidade e facilidade de deslocacdo cada vez maior, que fez com que 0s
individuos alargassem o0 seu raio de accado, alcancando distancias outrora
inalcancaveis ao individuo ndo motorizado.

“A facllidade de deslocacdo e a velocidade, anularam o atrito terriforial que
produzia a compactacdo e o confinamento’s e, em vez do crescimento interior em
densidade e altura, o urbano desenvolveu-se para o exterior, horizontalmente e em
baixa densidade. Logo concluimos, que “a histdria das cidades foi assim titmada
pela historia das técnicas de transporte e armazenamento de bens (b), de
informacoes (i) e de pessoas (p). Este sistema de mobilidade, a que chamamos
«sistema bip», esta no centro das dindmicas urbanas |(...). O crescimento horizontal
e vertical das cidades ftornou-se possivel pela invencdo e aplicacdo destas

fécnicas.”=

51 Henry Ford, fundador da Ford Motor Company, foi um pioneiro na implementacao do fabrico em série na producéo do Ford
7, oferecendo um automovel de construcdo em massa a baixo custo.

52 DOMINGUES, Alvaro - op. cit: 2008. p.30.
%3 ARCHER, Francois - op. cit: 2010. p.22.
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Podemos afirmar, que na cidade pré-motorizacdo, uma grande percentagem da
populacao vivia numa area central da cidade ou a numa proximidade tal que a sua
deslocacdo nao representava qualquer dificuldade. Hoje, a extensdo proporcionada
pelos progressos nos transportes permitiu prolongar a cidade para além das
limitacdes territoriais. “ 7endo-se a proximidade fisica fornado menos necessaria, o
espaco tornou-se mais acessivel: a dimensao das habitacées aumentou e estas sdo
acompanhadas mais frequentemente por jardins privados, enquanto as cidades se
dispersam ou até se fragmentam.”*

Desta forma, o automével tornou-se no “motor” da expansdo urbana do séc. xx; a
sua democratizacdo (através dos precos cada vez mais acessiveis, derivado da
producdo em série) permitiu com que os individuos procurassem terrenos para
construcdo mais econdmicos na periferia, fugindo assim da especulacdo que 0s
agentes imobiliarios exerciam no centro das cidades, assim como da cidade
industrial altamente poluida. A facilidade de deslocacdo (oferecida pelos
automoveis, motos e transportes publicos), juntamente com a invencdo de
tecnologias que permitiam aumentar a independéncia alimentar (como o frigorifico
e 0 microondas) e a libertacdo da mulher das tarefas domésticas (com aparelhos
como o aspirador e as maquinas de lavar) fez com que se tornasse prescindivel
estar perto dos centros-mercado para se ter acesso aos bens, servicos e empregos,
desprendendo os individuos dos constrangimentos espacio-temporais, com as
consequéncias que hoje reconhecemos no territorio.

“Mas estes melhoramentos que pretendiam ser um aspecto positivo no
desenvolvimento urbano tem-se ftornado no seu maior problema’; a cidade
motorizada cresceu baseada na utilizacao do automdvel como meio de locomocéo e
0S seus espacos conceberam-se em necessidade disso. O espaco publico tornou-se
no espaco do automovel, reduzindo-o ao passeio — quando este existe — ou
simplesmente a valeta. A “rua da estrada’* tornou-se no paradigma do espaco
publico contemporaneo, e é um dos “elementos mais legivels da estruturacdo da

urbanizacdo extensiva’s, substituindo as pracas e largos, que ha menos de

5 ARCHER, Francois - op. cit: 2010. p.149.

% GOITIA, Fernando Chueca - op. cit: 1982. p.178.
% DOMINGUES, Alvaro - op. cit: 2009.

5 Idem. p.14.

22



cinquenta anos caracterizavam os centros urbanos; funcionam como um centro em
linha, uma corda onde tudo se pendura: casas, cafés, restaurantes, lojas, servicos,
armazéns, fabricas, entre muitos outros.

Estes espacos lineares, carentes de todo o tipo de infra-estruturacdo basica, e que
sdo a forma mais banal do processo de urbanizacdo do difuso, tornaram-se no
suporte minimo duma edificacdo que ia aparecendo aos bocados, num processo
somatorio individual, bastante irregular e que deu forma ao territorio
contemporaneo. O desassossego constante do transito em rapida circulacdo, as
mas condicdes para os pedes, as constantes paragens para quem conduz, criam
um problema de dificil resolucao: “Rdpida para guem Ia vive, lenta e congestionada
para quem la passa'=. Uma realidade ambigua, entre a estrada nacional e a rua de

bairro, que nao interessa nem a uns nem a outros.

FIG.11_Benz Patent-Motorwagen - Karl Benz (1886) FIG.10_Ford Model T - Henry Ford (1908)

%8 dem. p.16.
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3.1.4.3_Uma realidade em transformacao. A terceira revolucao urbana®.

As cidades mudaram de escala e de forma. O crescimento urbano, em vez de
interior, em densidade, deu lugar a um crescimento para o exterior, extensivo e
rarefeito, absorvendo no seu caminho aldeias, vilas e cidades, passando estas a
fazerem parte do seu espaco de funcionamento. Este crescimento, que se baseia
mais uma vez no aumento do desempenho dos meios de transporte, sobretudo dos
individuais, faz com que a cidade deixe de ter uma forma reconhecivel como tal, e
se estenda no territorio de forma descontinua, multipolarizada e heterogénea (na
morfologia e conteudo); os limites e diferencas fisicas e sociais entre cidade e
campo atenuam-se, e constituem-se, deste modo, grandes conurbacdes regionais, a
que Francois Archer nomeou de “Metapolis”®.

A metapolizacdo ¢ um duplo processo de urbanizacdo: de metropolizacdo -
crescimento das cidades a uma escala regional — e de formacao de novos tipos de
territorios urbanos, resultante da anexacdo de espacos urbanos pré-existentes, mas
que desta forma passam a fazer parte da zona de influéncia da cidade.

Destas transformacdes na cidade, resultaram espacos novos e distintos modos de
os habitar, que podemos definir do seguinte modo: espacos urbanos (populacédo
que vive no interior cidade); espacos suburbanos (populacdo que nao vive na
cidade, mas que depende dela, localizando-se na periferia imediata da cidade);
espacos rururbanos (populacao que vive no campo, mas que aproveitam ao mesmo
tempo o quadro metropolitano, despendendo muito tempo em deslocacoes para a
cidade); e os ghettos (populacdo que vive “isolada” dentro ou fora da cidade:
bairros sociais, condominios de luxo)e.

Estas vastas conurbacdes, que assentam em redes arteriais de transportes cada
vez mais velozes, influenciaram, através do seu poder de atraccéo, o crescimento
do campo urbanizado. Como refere Alvaro Domingues, “as infra-estruturas (rdpidas)
como se fosse um sistema arterial, permite que o «heavy metaly da urbanizacio

forme nddulos que se localizam em pontos que antes eram completamente

% ARCHER, Francois - op. cit: 2010. p.60.

0 ARCHER, Francois - op. cit: 1995.

61 ARCHER, Francois - op. cit: 2010. p.106-107.
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insuspeitos’s, deformando o desenvolvimento do espaco urbano, corroendo
territorios rurais e criando novas polaridades.

Apoiado na teoria capitalista do Laissez Faire®, que durante muitos anos foi 0 mote
do desenvolvimento do espaco urbano, potenciado pela nao existéncia de uma
estratégia de desenvolvimento urbana, o campo urbanizado revelou-se um
somatorio de pequenas iniciativas privadas. O interesse privado sobrepds-se ao
publico, aglomerando-se em volta dos poucos espacos infra-estruturados, na maior
parte das vezes, as estradas; ou entdo criando novas urbanizacdes, enclavess que
em nada se relacionam com 0s espacos adjacentes, criando grandes rupturas no
territorio.

E embora esta realidade ja se encontre espalhada um pouco por todo 0 mundo
urbanizado, os seus exemplos mais paradigmaticos encontram-se na europa
ocidental, onde os seus nucleos historicos se viram de um século para o outro,
cercados por uma nova cidade extensiva, difusa e multipolarizada. Os
assentamentos histéricos europeus, e a antiga disseminacao rural, forneceram a
base para o desenvolvimento destes territdrios, que ao serem anexados pelo
crescimento das cidades (que apesar de manterem os seus nucleos, mais ou
menos intactos, protegidos pela nova moda da valorizacdo do patriménio), se
estenderam ao campo, vilas e aldeias rurais circundantes, envolvendo tudo na nova
nebulosa urbana.

Este fendmeno, impulsionado pelo enorme crescimento demografico e pela busca
de habitacées com jardim (a custos reduzidos), encontrou nas periferias o lugar
perfeito para se instalar, criando com isso o alargamento descontrolado do espaco
urbano. A procura de lotes cada vez maiores gerou o desenvolvimento de grandes
complexos habitacionais, completamente dependentes das cidades como ponte de

abastecimento e de emprego, mas que, nao obstante, se afastavam cada vez mais

62 DOMINGUES, Alvaro — A Cidade depois da Cidade: 2011.

83 Laissez Faire - “Deixar fazer” (trad. livre), é a expressdo-simbolo do liberalismo econémico na versdo mais pura da teoria
capitalista que vigorou nos séc. xviii e xix e que defendia a liberdade individual num mercado que deve funcionar livremente,
sem interferéncias.

8 Enclave - territério de um pais encaixado em territério de um pais estranho; pequeno estado auténomo envolvido por outro;
parte de territorio que se destaca da envolvente préxima. Segundo Teresa Barata Salgueiro, um enclave ¢ uma implantacao
de caracter pontual que introduz “uma diferenca brusca em relagéo ao tecido que as cerca (...). Desta caracteristica resulta a
existéncia de rupturas entre tecidos justapostos as quais substituem a continuidade anterior.” “Importa arreferir ainda que o
que define o enclave ndo é tanto a sua dimenséo, pequena, mas o tipo de relacdes (a existéncia de nado-relagdes) com os
tecidos que o cercam.” /n SALGUEIRO, Teresa Barata - Cidade Moderna. Espago Fragmentado: 1999. p.226.
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desta na busca incessante de solos mais acessiveis. Os “commuters”s percorrem
diariamente muitos quildometros para chegarem aos seus locais de trabalho ou
centros-mercados, em auto-estradas ou vias rapidas que permitiram a expansao do
campo urbanizado e lhes fornecem a estrutura necessaria a implantacao longinqua.
Assim, a crescente autonomia em relacdo as condicionantes espacio-temporais,
consentida pela maior acessibilidade do automovel a todas as classes sociais, pela
maior velocidade de deslocacdo, pelo desenvolvimento das comunicacdes a
distancia (sobretudo das moveis) e pelo desfasamento temporal, juntamente com
outros factores, como o grande crescimento econdmico, aumentaram a
individualizacao e a independéncia, anulando o atrito territorial e desprendendo os
individuos da necessidade de se encontrarem em comunidade para verem

satisfeitas as suas necessidades.

FIG.12_ Urban Sprawl a norte de Phoenix, Arizona — Bob Segal (2010)

% Nome pelo qual sdo apelidados os habitantes dos suburbios norte-americanos, que percorrem diariamente grandes
distancias entre as suas habitacdes e os empregos, ou cidades. Pessoa que faz regularmente um percurso longo entre a casa
e 0 emprego; pessoa que vai e vem todos os dias. in Dicionario da Lingua Portuguesa: Porto Editora. 2012.
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3.1.5_0 territério contemporaneo. Formas e espacos do territorio real.

Enquanto as periferias se emancipam um pouco por todo o lado, novas visdes da
realidade surgem. Os espacos periurbanos, suburbanos e rururbanos sucedem-se
sem que démos conta, numa nebulosa inconstante, constituida de pecas urbanas
por entre espacos rurais; “A dita cidade compacta, herdada como modelo mas ja
expandida sendo descaracterizada «a moderna», se desdensifica e encarece, do
outro lado, a extensiva, herdada do ultimo meio século, tende a condensar-se em
novas polarizacoes ou linearidades’s.

Deste modo, “as categorias habituais de «cidade» e «campo» ou «centro» e
«periferia» mostram-se insuficientes perante a complexidade de padroes e
dindmicas."® Os termos cidade, suburbio, periferia, vila e aldeia, deixam de fazer
sentido perante a complexidade dos territérios contemporaneos e os mosaicos de
urbanidade que se estendem cada vez para mais longe. Logo, torna-se necessario
um novo |éxico, novas palavras, novas categorias, novos adjectivos, para que se
possa definir a complexidade contemporanea: extensdo, dispersado, fragmentacdo

ou dilatacdo devem agora fazer parte do novo dicionario urbano.

3.1.5.1_A imagem da cidade. Percepcao e construcdo de uma imagem mental.

A imagem que concebemos agora da paisagem ja ndo é simplesmente
monocromatica, existe agora uma vasta gama de tons intermédios, como se um
manto de cores se espalhasse pelo territorio; €, portanto, imprescindivel que estes
novos elementos sejam identificados, para que se consiga construir uma figura
mental, que saia do estereotipo e do lugar-comum, aproximando-se do objecto real.
SO deste modo, conseguimos obter uma “visdo” esclarecida da realidade, pois
como refere Kevin Lynch, “uma imagem clara do meio ambiente é, assim, uma
base util para o crescimento do individuo. "

Posto isto, determinamos que a imagem da cidade é “o resultado de um processo
bilateral entre o observador e o meio. O meio sugere distincoes e relacdes, e o
observador — com grande adaptacdo e a luz dos seus objectivos proptios -

selecciona, organiza e dota de sentido aquilo que Vé. (...) Assim, a imagem de uma

% PORTAS, Nuno - Prefacio. /7 ARCHER, Francois - op. ¢it: 2010. p.14.
7 MARQUES, Teresa Sa — Um territdrio em mudanca. P.41.
% LYNCH, Kevin - The Image of the City: 1960. p.12.
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dada realidade pode variar significativamente entre diferentes observadores’®,
inseridos em contextos e culturas diferentes. Assim, o observador deve estar
consciente do desfasamento entre a realidade e a imagem mental, para se mostrar
apto a construir a sua prépria imagem mental.

Contudo, perante a dicotomia crescente entre uma imagem mental estatica e
estereotipada, e a paisagem real, é necessario um esforco de compreensao; o
territério difuso deve ser explorado e interpretado sem quaisquer juizos de valor:
nem depreciativos, nem valorativos. Segundo Manuel de Sola-Morales”, a periferia
vil, desprezivel, composta de espacos descontinuos, com graves défices de infra-
estruturas, acessibilidade, servicos e urbanizacao, onde prevalecem os vazios, € o
espaco é dominado pela especulacao abusiva, nao é de todo uma “visao” que
permita construir uma imagem real do espaco urbano; por outro lado surge uma
imagem que valoriza a “nova cidade”, a periferia espléndida, ou seja, uma
interpretacao da paisagem urbana que introduz uma nova atencao e estima pelos
espacos vazios e descompostos, como numa representacdo pds-moderna da
mesma (a periferia como monumento), ndo desprezivel, mas antes admiravel.
Todavia, para sermos capazes de “ver o territorio € necessario, em primeiro lugar,

|n

saber olhar’”; para podermos construir uma imagem “real” deste objecto muito
especifico, devemos ser capazes de dissipar 0s equivocos resultantes da relacéo
dificil entre o olhar e o territorio: devemos evitar o equivoco da comparacéo, da
seleccdo e da distancia, como refere Cidalia Silva. E necessario desvincular a
nossa interpretacao de imagens mentais pré-concebidas, uma vez que isso nos leva
a interpretacoes baseadas em modelos arcaicos e juizos de valor; & necessario
prescindir da comparacao do modelo difuso com o modelo compacto, sob pena de
continuarmos a procurar um ideal de cidade que nado se adequa a realidade actual;
€ necessario abordar todos os elementos constituintes da paisagem, ao invés de
seleccionarmos apenas 0s que pensamos serem importantes, correndo o risco de

nao compreender que o territorio € um sistema, onde todos os componentes sao

relevantes; & necessario percorrer todas as escalas, ndo sé a macro, pois o difuso

% Ibicdem. p.14.

70 SOLA-MORALES, Manuel de — De cosas urbanas: 2008. p.167-168.
"1 SILVA, Cidalia - op. cit: 2007. p.1.

2 1dem. p.1.
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define-se transversalmente a varias escalas, e ndo o perceber implica perder uma
parte desse sistema.

Com isto, chegamos & conclusao que o territorio difuso ndo é “nem «odiado», nem
«amadoy, (&) apenas «real»'; so6 olhando o territorio desta forma podemos obter

um olhar veridico, uma “visao real”.

3.1.5.2_As formas de crescimento.

A fim de clarificar a imagem do meio ambiente, é necessario, antes de mais,
compreender a sua génese, as razbes e mecanismos que construiram esse sistema
urbano, as suas transformacoes, as suas formas; estes elementos sdo a chave para
desbloguear uma realidade que se apresenta demasiado complexa para uma
compreensao imediata. Observamos que o crescimento do espaco urbano, quer se
trate da cidade ou da periferia, fez-se de muitas fases, de muitas maos; como refere
Kevin Lynch, “a cidade nao é apenas um objecto perceptivel (...), (mas) antes o
produto de muitos construtores que constantemente modificam a (sua) estrutura
por razoes particulares.” "

Devemos entao perceber quais as razdes que levaram a este desenvolvimento
disperso do territorio; segundo Francois Archer, as profundas alteracdes das formas
urbanas observadas no ultimo seculo, devem-se sobretudo a cinco grandes
evolucdes: “a metapolizacdo®, a transformacdo dos sistemas urbanos de
mobilidade, a formacdo de espacos-tempo individuars, a redefinicdo das relacoes
entre Inferesses individuais, colectivos e gerals, novas relacoes com risco."s As
alteracdes ao nivel social sucedem-se devido aos diversos avancos cientificos e
tecnoldgicos, transformando com isso a relacao do individuo com a paisagem, e
levando também a mudancas na estrutura urbana. E esta diferenciacao social,
alavancada pelas novas tecnologias da comunicacéo, pulverizou pouco a pouco a

sociedade, na qual individuos cada vez mais diferentes e autdnomos ja nao

73 SILVA, Cidalia — Beyond buildings and roads: 2010. p.44.

7# LYNCH, Kevin - op. cit: 1960. p.10.

75 “ Etimologicamente, a «metapole» «ultrapassa e engloba» a «polis». (...) uma metpole é o conjunto de espacos em que a
tolalidade ou parte dos habitantes, das actividades econdmicas, ou dos territdrios, estd integrada no funcionamento
quotidiano (ordinadrio) de uma metrdpole. Uma metdpole constitui geralmente uma unica bacia de emprego, de residéncia e

de actividades, e os espacos que a compdem sdo profundamente heterogéneos e ndo necessariamente contiguos.” in
ARCHER, Frangois - op.cit: 1995. p.16.

76 ARCHER, Francois - op. cit: 2010. p.61.
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partilham sendo momentaneamente valores e experiencias sociais. Surgem novos
tipos de ligacdes sociais, deixando de existir a nocéo de vizinhanca e comunidade,
passando a vida social a desenvolver-se numa escala cada vez mais alargada,
numa estrutura reticulada que abrange espacos outrora fora de alcance. Os
habitantes da nova “cidade difusa” (“uma forma de assentamento suburbano de
baixa densidade que se estendia formando uns tecidos descontinuos e expandidos
por grandes dreas territoriais.””) vivem a margem das normas civis e urbanas,
habitando apenas o espaco privado da casa e do automdvel (casas unifamiliares,
prolongando o seu habitat pelas redes de vias, quer reais (estradas, ruas), quer
virtuais (telecomunicacées, internet), concebendo como espaco publico a rua, ou
estrada, uma outra pequena praca ou largo maltratados e os centros comerciais e
similares. Reconhecemos, entao, que “em termos territoriais (mas também sociais)
se passou de uma geografia de pdlos (que correspondem genericamente a cidade
moderna) para uma geografia de linhas com nodosidades, estruturadas em redes
assimeétricas e descontinuas.”

Observamos agora na paisagem, diferentes formas e lugares, como se a imagem
mental de cidade, desse lugar a uma mescla de casas, fabricas, campos e
estradas. O espaco fragmentado, extensivo, como uma desconstrucdo da cidade
tradicional, tomou toda a paisagem; o espaco urbano projecta-se agora para a
periferia segundo o “(...) codigo genético da cidade modera: uma amalgama de
natureza e artificio, de arquitectura e espaco publico, de cidade e paisagem."”
Reparamos, ainda assim, que “a cidade tradicional densa, de contornos nitidos e
com um centro de gravidade permanece mas em articulacdo com novos espacos
urbanizados, de maior ou menor extensao, polarizados ou nio por outros pequenos
centros. (...) A mobilidade facilita e contribui para esta aparente dispersgo.” O
espaco urbano expandiu-se de forma acelerada a partir dos nucleos pré-existentes,
em conurbacdes “mono ou polinucleadas, mais ou menos aglomeradas ou

fragmentadas, heterogéneas, polarizadas ou segmentadas, densas ou difusas;

77 CARERI, Francesco — op.cit: 2002. p.180.

78 OLIVEIRA, Maria Manuela — In Memorian, na Cidade: 2007. p.294.
79 ABALOS, Ifiaki — Atlas pintoresco. Vol. 1: el observatorio: 2005. p.14.
8 MARQUES, Teresa Sa — Um territrio em mudanca: 1999. p.22.
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seguem dindmicas de crescimento radioconcéntricas, em forma de dedos, lineares,
em cachos, ou ainda «metastasicas».”s

Assim, para compreender as formas de crescimento do espaco urbano, é
necessario reconhecer os mecanismos, as fases e os ritmos da construcdo de uma
cidade. De acordo com Manuel de Sola-Morales, a construcdo da cidade faz-se em
trés tempos distintos: o parcelamento, a urbanizacédo e a edificacdo; “Porém estas
trés operacdes nao actos simultaneos nem encadeados sempre de [gual maneira.
Pelo contrdrio, das multiplas formas de se combinarem no tempo e no espaco,
origina-se a riqueza morfologica das cidades.”= Ou seja, cada um destes tempos, se
conjugado de forma e ordem diferente, origina diferentes tipologias urbanas, como

observamos na FIG.13.

Parcelacién Urbanizacion Edificacion
* E '
e ot
000(C
s]aju]e
- E
Crecimiento suburbano A
P +
Urbanizacién marginal /
uP +
Ciudad-jardin
111 e E
=i
HEA
E
Barraca
Ve
\
PUE

Poligonos ‘
@

FIG.13_Esquema do processo de urbanizacéo — Manuel de Sola-Morales (2008)

81 ARCHER, Francois - op.cit: 1995. p.61.
82 SOLA-MORALES, Manuel de - op.cit: 2008. p.19.
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Os processos de urbanizacdo na periferia seguem mecanismos necessariamente
diferentes dos da cidade tradicional; os tempos e 0s espacos nao sdo 0s mesmos,
logo, as operacdes construtivas sao diferentes. Parcelamento, infra-estruturacéo e
ocupacao, sao os trés mecanismos que geram as formas do difuso, que segundo
Cidalia Silva sao: “tecténica, rarefeita, linear, nuclear e planeada.”s A conjugacéo
em tempos e ordens diferentes destes trés processos gera a variedade de formas
do difuso.

Como parcelamento considera-se a “operacdo de transformacdo do solo em rural
ou em Ssolo urbano, infra-estruturacdo € a operacdo de construcdo das infra-
estruturas colectivas do fterritorio;, ocupacdo é a operacao de ocupacao do solo por
culturas agro-silvo-pastoris e por edificacdo.”** O parcelamento ¢, como 0 nome
indica, um mecanismo que cria parcelas, ou seja, atribui valor ou um uso, a um
determinado espaco, quer seja urbano ou rural. A infra-estruturacao (que substitui a
urbanizacdo existente na cidade tradicional) considera-se o acto de estruturar o
territdrio, criar estradas, caminhos e ruas; além de fornecer mobilidade a um
determinado lugar, carregam consigo muitos outros servicos (saneamento, rede de
agua, electricidade e telecomunicacdes), servindo por tudo isto de suporte as varias
actividades e edificacdes. A Ocupacdo (que substitui a edificacdo na cidade
compacta) trata-se de dar uso a um determinado espaco, desde o residencial,
comercial ou industrial, mas também o agricola; a ocupacao que na cidade é
contigua, nem sempre se verifica na periferia, uma vez que o edificado é separado
por “vazios”, embora estes sejam vazios com nome, com actividade e ndo espacos
livres ou desocupados; apesar de ndo existir edificacdo nesses espacos, eles sao
ocupados, com varias actividades e usos sobretudo agricolas, pelo que nao se
consideram espacos livres.

Da conjugacdo destes trés mecanismos em diferentes tempos e espacos, resultam
cinco formas (tectonica, rarefeita, linear, nuclear e planeada) que compdem o
difuso: as quatro primeiras sao de caracter espontaneo, de iniciativa privada, no
qual se transforma o territdrio parcela a parcela, e onde a unidade minima de

construcao da paisagem assume o protagonismo, num processo ciclico, somatorio

8 SILVA, Cidalia - op.cit: 2007. p.8.
8 Jdemn. p.8.
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e gue se prolonga ao longo do tempo. O ultimo, & um processo instantaneo, onde
todas as fases de construcdo se desenvolvem ao mesmo tempo ou de forma célere,
seguindo um plano pré-definido; a promocao publica, ou privada substitui a

autopromocao como impulsionador da transformacao da paisagem.
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FIG.14_Esquema do processo de urbanizacdo do difuso - Cidalia Silva (2010)
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Na FIG.14 observamos um esquema do processo de transformacdo do territdrio
difuso; a forma tecténica é um processo de transformacéo longo e faseado, que
traca na paisagem uma estrutura parcelar adaptada & morfologia de cada lugar.
Divide-se por trés fases: um parcelamento inicial de implantacdo humana, que
motiva posteriormente uma infra-estruturacédo; as parcelas vao sendo depois
gradualmente ocupadas, “por culturas agro-silvo-pastoris e por edificios rurars,
Integrados no ciclo produtivo.”s A forma rarefeita surge como uma variacdo da
forma tectonica e caracteriza-se por uma disseminacao sucessiva da ocupacao pelo
territdrio; assente numa base ja parcelada e infra-estruturada, ¢ um “processo
entre”, pois a sua forma encontra-se em aberto, sempre passivel de ser alterada.
Por sua vez, a forma linear “ferm como elemento estruturador uma infra-estrutura
linear, 4 qual estdo associadas a estrutura parcelar, ocupada por habitacdo e
diversas actividades."s A forma nuclear surge pela polarizacdo urbana junto de um
elemento importante ou distintivo (industria, servicos ou equipamentos) que pela
atraccao exercida concentra actividades e usos em sua volta. Essa ocupacao
sustentada pela boa infra-estruturacéo é a base de uma forma de desenvolvimento
a pecas urbanas que dependem da inicial para se implantarem. A forma planeada
surge pela accdo de um actor unico, que transforma de uma parcela de forma
simultanea; numa accao unica o promotor, publico ou privado, parcela o lugar, cria
a infra estruturacdo e edifica, num processo sem tempo ao contrario do que
acontecia até aqui.

Conhecemos agora uma realidade que ja ha muito observamos na paisagem,
levantamos as camadas que o compdem; compreendemos que “o ferritdrio € o
resultado de varios processos. O fterritorio, como se demonstra por estas cinco
formas apresentadas, € objecto de uma longa estratificacdo no tempo's, e o
resultado das transformacdes levadas a cabo pelo seus actores; sdo essas as
transformacdes que conseguimos agora desvendar e que devemos agora aplicar a
um territério concreto, a uma amostra que necessitamos conhecer. Deste modo,
concluimos que “a pele da cidade ndo é um involucro plano. E em si mesma,

enquanto pele, uma rede qualitativa, uma membrana de diferencas sobre a qual

8 Ibidem. p.11.
8 Jdern. p.12.
& Jdemn. p.13.
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cabem intervencoes e estratégias, nuances e brusquiddo. (..) A cidade
contemporénea ndo é mais feia a cada dia. é cada dia mais rica."s Devemos por
iSso, reconhecer nas suas caracteristicas e particularidades, nao apenas problemas,

mas antes oportunidades, para uma reinvencao da paisagem difusa.

8 SOLA-MORALES, Manuel de — op. cit: 2008. p.26.
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3.2_0 Vale do Ave.

3.2.1_Localizagao e contextualizaco.

O Vale do Ave é uma regido situada no Noroeste de Portugal, sendo parte integrante
de uma conurbacdo nao metropolitana que abrange o litoral Atlantico entre Aveiro e
Viana do Castelo. Esta conurbacdo multipolarizada integra em si a area
Metropolitana do Porto (AMP), assim como as conurbacdes dos Vales do Ave e do
Sousa e as manchas urbanas Braga/Barcelos (Vale do Cavado) e Vila Nova de
Gaia/Aveiro. Podemos definir esta zona como um tridngulo com os vértices em
Viana do castelo, Amarante e Aveiro, contendo uma populacdo de cerca de
2.900.000 habitantes®, ou seja, cerca de um terco do total do pais (10.555.853%).
“O territdrio do Vale do Ave localiza-se a norte da conurbacdo metropolitana do
Porto (entre os vales do Douro/Sousa [a sul] e o Vale do Cavado [a norte]); ocupa
uma drea de 433kmZ2 e tem uma dimensdo de cerca de 22km na direccdo
Norte/Sul e de cerca de 30km Este/Oeste. Infegra as sedes e a maior parte das
freguesias dos concelhos de Guimaraes, Vizela, Vila Nova de Famalicdo, Trofa e
Santo Tirso, bem como uma freguesia do concelho de Felgueiras.”* Estes
municipios, pertencentes a zona intermédia do Vale do Ave, formam entre si um
“distrito industrial” especializado na industria téxtil/vestuario (com profundas raizes
na producado tradicional do linho, no séc. xix). Portanto, podemos definir esta zona
como uma “regido urbano-industrial, densamente ocupada por um padrdo de
urbanizacdo e de Industrializacdo rural difusa’, com 430.900 habitantes®
distribuidos pelos cinco municipios que a compdem, sendo que apenas perto de
um terco (31%, ou 133.624/430.900) dessa populacéo, habita nas cidades e mais
de metade dos alojamentos do Vale do Ave se situam em aglomerados de 2000 ou

menos habitantes®.

89 PORTAS, Nuno; et al. - Politicas Urbanas: 1%ed. 2003. p.46.

% Dados Censos 2011.

91 SA, Manuel Fernandes; DOMINGUES, Alvaro - Cidade Difusa do Noroeste Peninsular, vol. II: 2002. p.74.
92 DOMINGUES, Alvaro — Formas e Escalas da Urbanizacéo Difusa: 1999. p.52.

%3 Ver Anexo i.

9 Plano de Bacia Hidrografica do Ave. 12Fase:vol. I: 2000. p.18.
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Deste modo, podemos afirmar que a conurbacao policéntrica, com base nas sedes
de concelho e algumas das suas vilas mais importantes, desempenha um papel
estruturador dentro do modelo de ocupacéo difuso, embora tendo sempre presente
que este é um territério que se define pela urbanizacao dispersa “entre cidades”.
Trata-se de um territorio urbanizado por uma implantacdo dispersa, caracterizado
por um processo intenso de industrializacdo rural difuso (sobretudo téxtil) e onde a
maior parte da populacado vive fora dos grandes polos urbanos, num misto de
padrdes de urbanizacao que apenas comegamos a compreender: polos urbanos
densos, seguidos de periferias dispersas, densificacdes lineares ao longo das
estradas nacionais, vilas antigas transformadas pelos processos de industrializacdo
intensos, nucleacdes em pontos importantes das redes € um pouco por todo o
lado=.

Esta implantacao difusa acarreta consigo diversos problemas, gerando um territério
gravemente deficitario de infra-estruturacdo basica (sistema viario, saneamento,
recolha de lixo, abastecimento de agua, gas, electricidade e telecomunicacdes) e
com enormes dificuldades de acesso a servicos e equipamentos publicos (servicos
de saude e educacdo, transportes publicos, equipamentos desportivos e de lazer);
este défice de infra-estruturacao originou graves abusos ambientais, sobretudo dos
cursos de agua, que se encontram bastante poluidos, mas também ao nivel da
qualidade do ar, pela forte presenca industrial e pela dependéncia do automovel
como meio de locomocao; observamos ainda um urbanismo fortemente predador
de recursos, quer espaciais, quer naturais, que criam graves consequéncias
paisagisticas.

Este é um territorio com uma heranca agricola fortemente marcada, mas onde o
sector secundario ¢ o principal empregador, sendo que cerca de trés quartos da
populacéo local trabalha em industrias transformadoras, sobretudo no téxtil. Com a
explosao da téxtil observou-se um abandono progressivo da actividade agricola (que
tinha alguma representatividade até aos anos 80), fortalecendo por seu lado o
sector terciario, que tem vindo a ganhar preponderancia na regido (sobretudo nos

grandes polos urbanos).

9 PORTAS, Nuno; et al. - op. cit: 2003. p.46.
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Além dos polos urbanos densos, este ¢ um territdério composto de formas de
povoamento dispersas, em linearidades ou pequenas nodosidades, numa ocupacao
de baixa e média encosta, ocupando vales abertos e férteis até a cota dos 300m; é
também um territorio historicamente caracterizado por uma ocupacdo rural
dispersa, em pequenos aglomerados que sobreviviam das exploracdes agricolas e
estruturada por uma estrutura parcelar extremamente fragmentada, produto dum

processo de subdivisdes sucessivas.
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3.2.2_Morfologia.

3.2.2.1_0 suporte fisico: topografia e hidrografia.

O Rio Ave tem a sua nascente na Serra da Cabreira, concelho de Vieira do Minho, a
1260m de altitude e tem a sua foz em Vila do Conde, percorrendo no seu trajecto
perto de 100km, tendo como seus afluentes o Rio Este (pela margem direita) e o
Rio Vizela (pela margem esquerda), além de outros pequenos rios e ribeiros de
menor caudal. “Desde a nascente até a proximidade da albufeira do Ermal, no
concelho de Vieira do Minho, o Rio é em geral estreifo e serrano. Depois passa a
ser progressivamente mais largo, correndo tranquilo e tracando de forma geral um
vale muito aberto, de margens planas e bastante espraiadas.”s

A regiao do Vale do Ave desenvolve-se perpendicularmente ao litoral, na direccao
Este/Oeste, confrontando “a Norfte com a bacia hidrogrdfica do Rio Cavado, a
Oriente com a bacia hidrografica do Rio Douro e a Sul com a bacia hidrografica do
rio Leca." Tem uma bacia hidrografica com uma “drea de 1391kmZ2, dos quais
cerca de 247 km?2 e 340 km?2 correspondem, respectivamente as dreas das bacias
dos seus dois afluentes mars importantes: os Rios Este e Vizela."* No seu percurso,
o Rio Ave, atravessa os concelhos de Vieira do Minho, Pdvoa de Lanhoso,
Guimaraes, Vila Nova de Famalicdo, Santo Tirso, Trofa e Vila do Conde, sendo que
fazem ainda parte da sua bacia hidrografica os concelhos de Fafe e Vizela.

Este rio sinuoso, situado num vale aberto de margens planas e largas, com bacias
profundas e amplas, e caracterizadas por paisagens agricolas, permitiu o
assentamento das populacoes, que devido as suas Lameiras, Varzeas e Veigas
(planicies de aluvido, que se encontravam ao longo das margens) férteis, onde era
possivel plantar variadissimas culturas, além de proporcionar pasto para o gado,
formando um habitat favoravel a implantacdo nas suas margens.

O Rio Ave foi também um dos factores essenciais (assim como a proximidade ao
antigo centro téxtil — o Porto — e a mao-de-obra barata e especializada) para a

implantacao e desenvolvimento da industria téxtil; este facto que viria a mudar a

% Plano de Bacia Hidrografica do Ave. 12Fase:vol. I: 2000. p.2.
 Jdemn. p.7.
% Jdern. p.1.
9 demn. p.1.
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face deste territorio, uma vez que foi o aproveitamento das qualidades motoras que
0 rio proporcionava, que fez com que as unidades fabris se instalassem ao longo do
seu curso, despoletando o desenvolvimento da regiao.

Quanto a topografia, o Vale do Ave tem um perfil transversal em “U”, muito aberto,
desenvolvendo-se perpendicularmente a linha de costa e no seu sector intermédio,
a seccao estudada, é delimitada a Norte pelo conjunto montanhoso dos Montes
Sobreirinho, Eiras e Penedice, Outeiro, Sameiro e Falperra; a Sul pelo Monte
Cordova, Serra da Agrela, Monte Pisdo e Serra de Carvelo; a Nascente, entre os
rios, Ave e Vizela, a cadeia montanhosa Penha/S. Bento; destacam-se ainda dois
montes, que se encontram em situacdo isolada dentro dos limites do vale, sendo
eles o Monte de Santa Tecla e o Monte da Senhora do Monte.

Nesta regiao de caracteristicas pouco acidentada, podemos encontrar cotas que vao
desde os 25m na Trofa, até ao seu ponto mais alto, a montanha da Penha (no
concelho de Guimardes) com o seu cume a 613m de altitude, sendo na sua
generalidade composta de zonas planas, ou pouco acidentadas, junto ao rio,
enquanto o declive se vai acentuando @ medida que se aproxima de cotas mais

elevadas, sendo estas cobertas por areas florestadas ou mato.

3.2.2.2_0 suporte natural

Quanto ao suporte natural, podemos resumi-lo a duas vertentes distintas: uma, a
area florestada existente nas cotas mais elevadas, sobretudo a uma cota superior
aos 200m, propicia a exploracdo silvicola; e outra, & cota baixa, nas areas
ribeirinhas, quase todas transformadas pela mdo do homem em areas agricolas,
uma vez que a sua fertilidade as torna propicias a utilizacao agro-pastoril.

O tipo de vegetacdo e a relacdo humana com esta, ndo é alheia aos factores
climaticos desta regidao. Sendo este um territério de influéncias atlanticas, a
temperatura amena, as chuvas abundantes e a humidade elevada, permitem o
crescimento espontdneo da cobertura vegetal nativa, qualidades que foram
aproveitadas em beneficio do homem, com uma actividade agricola intensa e

proveitosa.

42



3.2.2.3_0 suporte infra-estrutural.

O suporte infra-estrutural sempre teve neste territorio uma importancia fulcral. A
primeira infra-estruturacao, iniciada pelos romanos, aproveitava a via natural que o
vale oferece, construindo nele as suas vias. Estas vias foram apenas o inicio de um
processo longo, que inicialmente ligava apenas os maiores nucleos urbanos, mas
que cedo foram aproveitadas para uma implantacdo dispersa do territorio. E quanto
maior a dispersdo, maiores eram as necessidades de infra-estruturacao.

Até ao inicio da industrializacdo do territorio as condicdes urbanas pouco se
alteraram. Com a industrializacdo, deu-se uma primeira infra-estruturacdo com a
conclusdo das estradas nacionais, que vieram substituir as antigas estradas reais.
Esses novos eixos assumiram uma grande importancia territorial, definindo a
estrutura sobre a qual 0 modelo urbano disperso cresceu.

Os grandes pdlos urbanos, as cidades de Guimaraes, Famalicdo, Trofa/Santo Tirso
e Vizela tornaram-se nos vértices desses eixos, que formam um quadrilatero, com
dois lados a ladearem paralelamente ao Rio Ave, sendo que os outros se inserem
perpendicularmente a este.

Paralelamente a este sistema central, funciona um outro sistema mais periférico, de
cariz municipal, que liga a sede do concelho a nucleos mais pequenos.
Normalmente operam como ramais, que partem da linha central, chegando aos
nucleos que se inserem fora do alcance das estradas nacionais; ainda a uma escala
mais peguena, um sem numero de pequenas ruas ou caminhos rurais, ligam desde
campos a casas mais isoladas, funcionam num sistema de capilaridade que
abrange todo a paisagem. Podemos portanto, resumir o sistema infra-estrutural
como um sistema capilar, uma vez que a rede central distribui para uma rede
periférica que por sua vez leva a uma rede capilar, numa rede hierarquica funcional
que nem sempre é compativel com a hierarquia espacial.

A zona a abordar neste estudo, ¢ a que chamam “Médio Ave”, ou seja, a area
compreendida nos concelhos mais habitados: Guimaraes, Vizela, Vila Nova de
Famalicdo, Santo Tirso e Trofa; esta regiao é estruturada pelas sedes de concelho e
pelas ligacoes entre si. O eixo Porto/Braga (E.N.14 e A3), que passa nas cidades da
Trofa e Famalicdo em direccdo a Norte, delimita e estrutura o lado oeste desta

conurbacao; a ligacdo Famalicao/Guimaraes (E.N.206), a norte, desenvolve-se
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paralelamente ao vale e estabelece um dos eixos longitudinais Este/Oeste,
juntamente com o eixo Guimardes/Santo Tirso (E.N.105), a sul, e que passa por
Vizela, seguindo posteriormente para a Trofa; a E.N.15 faz também o eixo QOeste,
Guimaraes/\Vizela.

Mais recentemente, o Vale do Ave pode contar com uma auto-estrada, primeiro
com um troco (A7) que ligava o ndé da A3 de Famalicaio a Guimaraes e

posteriormente o troco Guimarades/Braga (A11).

3.2.2.4_0 suporte funcional: estrutura parcelar e ocupacao do solo.

A ocupacdo do solo e a estrutura parcelar, surgem do confronto entre as formas da
topografia e as intervencdes individuais dos seus actores, que alteram segundo
necessidades especificas a forma do territdrio. A situacdo topografica e hidrogréfica,
favoravel ao assentamento humano, permitiu acolher pequenas comunidades desde
pelo menos o Il milénio a.C., que se espalharam pela regido, iniciando um longo
processo de transformacdo da paisagem. As parcelas de formas diferentes,
organicas, devem a sua feicdo tanto & sua adaptacdo a uma topografia irregular,
assim como a manipulacdo humana, que divide e subdivide, num processo
temporal prolongado que passa de geracdo para geracdo. “Como detentor de
caracteristicas geograficas e climaticas muito proprias, o acidentado do terreno,
repartido por montes e vales, proporcionou um «habitat» favoravel ao aparecimento
de pequenos aglomerados populacionalis de casals com 0S Seus micro-agro-silvo
sistemas.”™ Esses casais recorriam ao minifundio como forma de subsisténcia,
foram dando assim forma a uma estrutura parcelar extremamente repartida,
resultado de um processo de divisdes sucessivas que moldaram a face da
paisagem.

Esta é portanto, uma paisagem rural extremamente complexa, onde os campos
agricolas e pastos ocupam a extensa planura do fundo dos vales, tracando uma
intrincada reticula, que cobre desde o alto dos montes até aos rios e
frequentemente bordejando as aguas. As planicies de aluvido (vulgos lameiras)
foram a base perfeita para a implantacdo de uma exploracdo agricola intensa;

propicias a uma agricultura diversificada, onde prevalece o milho de verdo embora

100 FERREIRA, Manuel — A experiéncia de Guimaraes: 1993. p.391.
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muitas outras culturas surjam com frequéncia, sdo depois ocupadas por pastos no
inverno. Renques de arvores e vinhas delimitam os campos, finamente parcelados
por muros de granito, e pontuados de um povoamento disperso a eles associados;
exploracdes diminutas, com elevadas densidades de populacdo rural, que
encheram as fabricas téxteis.

O povoamento rural disperso (em pequenos aglomerados ou isolados em quintas),
de baixa e media encosta, resulta da necessidade de proximidade com as
exploracbes agricolas e com uma infra-estruturacao débil e insuficiente, que
dificultava a circulacdo de bens e pessoas. Esta foi a base de uma urbanizacéo

difusa, que se estendeu ao longo do séc. xx.
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3.2.3_A histéria do Vale do Ave.

No caos e desordem aparentes do territério difuso, devemos “adivinhar”, como
refere  André Corboz*, a ordem que estrutura estes espacos. Devemos
compreender, portanto, que a estrutura do territorio, dispersa, irregular, ¢ a
resultante da interseccdo entre a morfologia e intervencdo do homem. Logo,
concluimos que estes espacos “sdo resultado de um processo de subdivisdo ao
longo do tempo, de uma geracdo para a outra.”* Entdo, se o que vemos é
resultante de um processo que deixou marcas profundas, devemos desvendar os
estratos de uma longa histéria, de modo a melhor compreender a realidade do

territdrio contemporaneo.

101 CORBOZ, Andre — op. cit: 2004.
102 SLVA, Cidalia - Beyond Buildings and Roads: 2010. p.44.
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A industrializagao do Vale do Ave foi o momento
_ impulsionador da transformacéo urbana deste
territrio. Iniciando-se em meados do séc. XIX, e
- aproveitando os recursos hidricos e humanos
da regiao, criou as condigoes para o cresci-

" mento populacional e urbanistico acelerado,

«, que assentando sobre uma base rural dispersa
¥ originou um urbanismo disperso que se estende
> pelos campos agricolas, ao longo dos cursos de
= agua ou das vias de comunicagéo.

T A fundacao de Portugal da-se enquanto o movi-
mento de reconquista progride para sul, reto-
mando os territrios ocupados pelos Mouros.
Como recompensa pelos seus contributos
“ nessa campanha, o Conde D. Henrique recebe
o comando do Condado Portucalense, que com-
preendia os territrios do norte de Portugal, in-
¥ cluindo a Villa de Vimaranes, da qual faria capi-
_ tal do Condado. Apés a sua morte, o seu filho e
sua esposa iniciaram uma disputa para assum-

em a lideranga desses territrios, da qual D.
“ Afonso Henrigues sai vitorioso, dando assim
inicio ao movimento de independéncia de un
novo pais, Portugal. A cidade de Guimaraes,
- como capital do novo reino, assume uma

~ grande importancia, desenvolvendo-se e aumen-

tando de tamanho. Porém, observam-se
- também, inimeras exploracdes agricolas que
> se vao dispersando por todo o vale, dando
__ assim inicio a um processo de ocupagao difuso
~ que hoje reconhecemos.

1.128; éétalha S. Mamede, Fundacéo Portugal

As investidas mugulmanas invadiram a quase

totalidade do territrio peninsular, & pgao

dos terrenos montanhosos das Asturias. Porém,
nao chegaram a instalar-se nos territrios mais

ao norte, onde nao se registam vestigios da sua

passagem.
711 - Invasdes Arabes

585 - Invasdes Bérbaras: Visigodos

Com a ocupagao Romana, ocorreu uma mu-
tagao social e organizativa das sociedades indi-
genas, introduzindo novas formas de estabeleci-
mento humano, que culminaram numa reorgani-
zacao territorial. Assim, deu-se inicio a um pro-
cesso de transicao, que incorporou os castros ja
existentes, mas ao mesmo tempo fundou novos
polos urbanos e Villas rurais, criando também
vias que os ligavam entre si.

Bracara Augusta

136/138 a.C. - Romanizacao

W

— Anos 90 - Crise do Téxtil
— Anos 50 - 2*Fase industrializacao
1884 - Inauguracao Linha Ferrea Guimaraes/Porto
1850 - Inauguracéo Estrada Nacional Guimaraes/Porto
— 1845 - Inauguracéo da Fabrica de Fiacao do Rio Vizela
1143 - Tratado de Zamora
d A reconquista crista retomou os territo-
—A——- rios invadidos, alavancada pelas populagoes
; que permaneceram nos seus povoados, resist-
: indo e c do a cultivar as suas terras.
— 873 - Reconquista crista: fundacao de Vimaranes
As invases Babaras, que se sucederam a
partir do séc.V, introduziram poucas alteragoes

no territorio do Vale do Ave, instalando-se nas ci-
| dades e villas fundadas pelos romanos.

409 - Invasoes Barbaras: Suevos

As invasdes celtas, que decorreram durante a Il
Idade do Ferro (700/500a.C.) ocupando todo o

Por todo o noroeste peninsular, existem desde
finais da idade do bronze inimeras povoacdes
castrejas, que ocupam os cumes dos montes
da regiao.

" Estes encontram-se dispersos pelo territrio do
Vale do Ave, com uma implanta¢ao montan-

~

S hosa, isolada e fortemente fortificadas, desen-
{ volvendo uma economia recoletora/ pastoril
Citania de Briteiros com recurso a uma agricultura esporadica.

Xl séc. a.C. - Povoagoes Castrejas

norte da peninsula Ibérica, em vagas que se
sucederam por mais de dois séculos criando
uma miscigenacao com os povos indigenas - 0s
Ibéros - dando origem aos Celtiberos. Estas in-
vasdes nao intruduziram grandes alteracoes a
esses povoados, adoptando-os para habitarem
este territrio.

Citania de Sanfins

VI séc. a.C. - vasdes Celtas




3.2.5.1_Dos finais da idade do bronze @ Romanizacao.(l milénio a.C. ao séc. Il a.C.)
“E hoje quase consensual a aceitacdo de que a cultura castreja busca as suas
raizes nos finais da ldade do Bronze e termina na segunda metade ou finais do séc.
/ d.C."v:, Pode-se entdo dizer, que a implantacdo humana neste territério é ja
bastante antiga, uma vez que sao visiveis bastantes vestigios de povoacoes
castrejas na regido do Ave; estas foram outrora ocupadas por tribos autdctones,
que se encontrando espalhadas um pouco por todo o noroeste Peninsular,
resultando num foco de densidade humana que se mantém até aos dias de hoje.
Estas tribos indigenas - os Iberos - foram sendo continuamente influenciadas pelos
povos invasores, como é o caso dos Celtas, que por volta do séc. VI a.C. invadiram
estas regides!, criando uma populacdo heterogénea, nos usos e costumes - os
Celtiberos. Logo, concluimos que o vale amplo e de margens planas, o clima
ameno e a vegetacdo de crescimento espontaneo, sdo factores que desde cedo
providenciaram um espaco ideal para a implantacédo humana.

Deste modo, as comunidades castrejas do Vale do Ave, que habitavam os topos dos
montes, em situacdo sobranceira sobre ao vale, protegendo-se assim de eventuais
ataques de povos invasores, foram os percursores do desenvolvimento da regido. E,
“sem embargo de abrigos dispersos pelos vales e planicies, utilizados
temporariamente por pastores e cultivadores, (0os aglomerados castrejos)
representam uma forma de povoamento fortemente concentrada, determinado pela
natureza do assento como pela funcdo defensiva.”'s Estes povos desenvolveram
uma economia recolectora/pastoril, que primava sobre uma agricultura esporadica,
com culturas episodicas de cereais, facto que nao era alheio & sua implantacdo
montanhosa, longe dos terrenos mais férteis, junto dos rios (FIG.16).

Porém, este tipo de ocupacéo perdurou durante todo o | milénio a.C., sendo no séc.
i a.C. adoptada pelos Romanos, que ao invés de fazerem “tabua rasa” desses
povoados, iniciaram um processo de “Romanizacao” do territdrio. Este tipo de
povoacao foi sendo progressivamente abandonado a partir do séc. | d.C., devido a
pacificacao do territério e ao incremento das actividades mercantis. Estes factores

favoreceram um novo tipo de implantacdo, nos vales, junto as vias que agora

103 DINIS, Antonio P. — Ordenamento do territorio do baixo Ave no i milénio a.C.: 1993. p.115.
104 RIBEIRO, Orlando — A formacéo de Portugal: 1987. p.25.

195 dem. p.24-25.
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percorriam o territorio, sendo um periodo mais propicio a criacdo de cidades, em
detrimento das fortificacdes no cimo dos montes.

Portanto, desde “ha 4000 anos o povoamento alcancara ja, nas montanhas, os
limites actuais. Quando da conquista romana, quase em cada cabeco havia uma
aldeia: foi a gente dos castros que, descendo aos vales, cultivou as Villas em que a

terra se repartiu.” %

Fii levantada. em
1892
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FIG.16_Citania de Briteiros — Alvaro de Castelldes (1892)

3.2.5.2_Da Romanizacao a fundacao de Portugal. (Séc. Il a.C. ao Séc. X d.C.)

A “Romanizacao” do Vale do Ave, que sucede a partir do séc. ii a.C., é considerado
“um dos marcos cronologicos mais importantes no quadro historiografico do
Noroeste Peninsular, (e) dad-se entre 136/138 a.C., no momento da passagem,
rumo aos terrenos sobre o Douro, de Décimo Junio Bruto, Governador da Hispania
Ulterior* Com a ocupacdo Romana, ocorreu uma mutacao social e organizativa
das sociedades indigenas', trazendo uma nova forma de estabelecimento humano,

culminando numa reorganizacao territorial por Augusto, com a criacdo das trés

106 /bictern. p.39.
107 PINHO, Jorge M. - O I° Milénio a.C. e o estabelecimento rural romano na vertente fluvial do Ave: 2009. p.70.
198 /dem. p.70.
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capitais conventuais da Gallaecia> - Bracara Augusta (Braga), Lucus Augusti (Lugo)
e Asturica Augusta (Astorga) — mas também de novas Civitates regionais, como
Cale (Porto), Tongobriga (Marco de Canavezes) ou Oculis (Vizela). Bracara Augusta,
como capital regional do noroeste Peninsular, era também o centro administrativo e
religioso do Conventus Bracarensis, dominando os terrenos e povoacdes
romanizadas (povoacdes de origem castreja que perduram durante o periodo de
ocupacao Romana) entre o Rio Douro e o Rio Minho (FIG.17).

Logo, a reorganizacao levada a cabo por parte dos Romanos, levou a uma
transformacao da paisagem com o rasgar de rotas comerciais, juntamente com o
desenvolvimento da agricultura, que veio substituir “a economia de montanha, com
episddicas culturas de cereais nas encostas e larga utilizacdo dos produtos dos
bosques, (que) cedeu lugar ao aproveitamento intensivo dos melhores solos da
planura e do vale {...)."* Como consequéncia, as Vi/las Romanas, implantadas no
sopé das colinas que outrora defendiam os castros, ocuparam as amplas varzeas e
definiram a estrutura agricola, plantando ai o trigo ou a vinha, servindo-se da nova

rede viaria para transportarem os bens produzidos para as cidades.

100 m

" viaxvi
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1 Antigo Albergue Distrital
2-RF uho BrandBo, n°s 163165

FIG.17_Proposta da Estrutura Urbana de Bracara Augusta no séc.IV/V - Maria Ribeiro; Arnaldo Melo (2013)

199 Provincia Romana da Hispania, situada no noroeste Peninsular, correspondendo hoje, grosso modo, aos territérios da
Galiza e Norte de Portugal.

110 RIBEIRO, Orlando - ap.cit: 1987. p.28.
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Ja ao nivel urbano, as mudancas nao foram tao radicais, uma vez que o processo
de “Romanizacao” permitiu a continuidade de muitas povoacdes castrejas, como
resquicios de um territorio que era ja densamente habitado, adaptando-as, no
entanto, ao novo estilo de vida Romano. Nado obstante, edificaram-se alguns
povoados, como Bracara Augusta (Braga), ou Oculis (Vizela), como uma “rnova
forma de estabelecimento, sem preocupacoes defensivas, mais proximas dos
recursos a explorar, assim como das linhas de comércio naturais'": as estradas e
0S rios.

Deste modo, definiu-se a génese da estrutura Urbano/Rural que dominou o
territorio durante muitos séculos: a cidade, como espaco urbano denso, centro
administrativo e comercial, mas dependente das Villas rurais que a rodeiam de
forma dispersa, de modo a ver supridas as necessidades de bens alimentares,
assim como as povoacoes dependem da cidade para acederem a bens e servicos
que de outro modo lhes eram inacessiveis.

Essa estruturacdo, que dependia fortemente da rede infra-estrutural, ligando
cidades entre si, mas também territorios urbanos dos territérios rurais, comecou a
definir assim alguns dos eixos principais que ainda hoje existem: o troco
Cale/Bracara Augusta (Porto/Braga) ou o troco 7ongobriga/Bracara Augusta (Freixo

- Marco de Canavezes/Braga) que passava por Oculis (Vizela).

O dominio Romano perdurou até ao séc. IV d.C., quando foi interrompido pelas
invasdes Germanicas, dos Suevos e Visigodos, que dominaram a Peninsula até as
invasoes Arabes de 711. Os Suevos invadiram a provincia Romana da Gallaecia,
dominando entre os anos de 409 e 585, data em que foram anexados pelos
Visigodos. “Preferindo viver no campo, ndo ha memdria de nenhuma povoacdo
fundada pelos barbaros’'2, instalando-se nas cidades fundadas pelos Romanos,
adoptando Bracara Augusta como capital do seu reino.

Anexados pelos Visigodos no séc. VI d.C., estes povos mantiveram-se no dominio da
Peninsula Ibérica até as invasées Arabes, que em 711 d.C. atravessaram o estreito

de Gibraltar e tomaram o poder da quase totalidade do territério, & excepcao de

111 PINHO, Jorge M. - op.cit: 2009. p.70.
112 RIBEIRO, Orlando - op. cit: 1987. p.32.
51



uma pequena faixa de territdrios montanhosos nas Asturias. E, embora os Mouros
tenham invadido a quase totalidade do territério peninsular, nao chegaram a
instalar-se nos territorios mais ao norte, nomeadamente os situados acima do
Douro, em que nao se registam vestigios da sua passagem.

Sendo este um periodo de grande agitacdo, nao foi propicio ao desenvolvimento
urbano, porém os povos invasores introduziram novas técnicas (introducdo do
arado quadrangular e do espigueiro, pelos povos germanicos'; desenvolvimento do
regadio, por parte dos Arabes) e culturas agricolas (centeio, de origem germanica;
os pomares e variedades horticolas, de origem Arabe), que foram importantes no
desenvolvimento da mesma.

Podemos entdo considerar que “as invasdes germanicas correspondem a um
Importante episddio politico e militar que nao trouxe nenhuma alteracio
consideravel ao estilo de vida das populacdes.” s Assim como, acerca da presenca
Arabe nesta regido, que “sob o influxo do clima atléntico e das primeiras vitorias

Cristas, as serras e vales setentrionais quase nao chegaram a conhecé-la’,

O movimento de reconquista cristao dos territorios ocupados pelas invasoes Arabes
deu-se desde meados do séc. viii, apenas algumas décadas depois de se verem
confinados aos territdrios Asturianos; e ja no séc. X os territorios cristdos alargavam-
se até ao rio Mondego, uma vez que a continuidade das populacdes, que se
mantiveram nos seus povoados, permitiu alavancar essa reconquistats (FIG.18). A
despeito de guerras e mudancas de senhores, as populacdes rurais mantiveram-se,
as povoacoes resistiram e continuaram a cultivar as suas terras, por entre guerras
ocasionais, mantendo a continuidade de um territorio, que apesar de invadido,

nunca foi ocupado pelos Arabes.

113 tbidern. p.34.
1% fdem. p.32-34.
15 dem. p.32-34.
118 fdem. p.31.
Y7 fdem. p.34.
118 fdem. p.37.
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FIG.18_ Povoacdes e templos do Concelho de Guimaraes do séc. VI ao séc. X - Avelino Costa (1981)

Entretanto os territorios reconquistados, entre os quais o Vale do Ave, eram
distribuidos pelos novos Senhores, que voltavam do exilio Asturiano, de modo a
consolidar essa retoma. Os terrenos da Villa de Vimaranes, assim denominados
devido ao seu fundador Vimara Peres, Senhor a quem foram atribuidas estas terras,
e onde edificou esse povoado no ano 873 d.C.'; estas terras chegariam por
heranca & Condessa Mumadona Dias, que nelas mandou construir um Convento e
posteriormente um Castelo (entre os anos de 959 e 968), para defesa da Villa,
permitindo assim o assentamento da populacdo, naquele pegueno burgo de

agricultores e artesaos (FIG.19).

119 CARDOSO, Mario - Vimara Peres e Guimaraes: 1968. p.131.
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“Guimardes adquiria entdo indiscutivelmente crescente importancia, em especial, a
partir do governo de Mumadona Dias’», sendo elevado a cidade aquando da
atribuicao do foral por D. Henriqgue de Borgonha em 1096, assumindo-se como
sede do Condado Portucalense e ponto de partida para a fundacdo de Portugal.
Esse reassentamento da populacédo nas cidades, mas também nas periferias rurais,

permitiu a consolidacéo da estrutura dispersa no Vale do Ave.

A T TR IT O g : N s Tt PRIt o v %

350

CONVENTO OA

FIG.19_Villa de Vimaranes de 950 a 1279

3.2.5.3_Da fundacao de Portugal & industrializacéo.

A fundacdo da nacdo portuguesa iniciou-se aquando da atribuicdo do recém-criado
Condado Portucalense, sediado em Bracara Augusta, a Henriqgue de Borgonha
pelos seus contributos na reconquista crista. Este facto seria importante para a
definicao do territorio portugués, uma vez que o seu filho D. Afonso Henriques, apos

a disputa com a sua mae (D. Teresa, regente do Condado Portucalense durante a

120 sbicern. p.132.
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menoridade do filho e filha do Rei Afonso VI de Ledo e Castela) no ano de 1128, na
batalha de S. Mamede, assume a lideranca do Condado e vé reconhecida a
independéncia do pais em 1143 com a assinatura do Tratado de Zamora. Este
periodo foi crucial no desenvolvimento urbano da regido do Vale do Ave, uma vez
que apods a reconquista, foi feita uma aposta na consolidacdo demografica, e como
consequéncia as povoacdes locais aumentaram e ganharam notoriedade.
Guimaraes como capital politica do recém-criado pais foi o ponto de partida para a
reconquista do restante territorio, assumindo-se como o primeiro centro de poder,
necessitando por isso de proteccao, que o seu castelo e as muralhas que rodeavam
a cidade concebiam. Comeca assim a formar-se a estrutura medieval do territorio.
Com a conquista de territérios cada vez mais para sul, a capital do pais foi
transferida, mas ja estavam lancadas as bases do desenvolvimento do territorio do
Vale do Ave. Fora da cidade as pequenas povoacdes rurais comecavam a ganhar
forma, sendo que existem ja registos dessas paroquias, embora no periodo ate &
industrializacao esses terrenos mantivessem a estrutura medieval dispersa que

sempre caracterizou a regiao.

“Em vez de latifundios talhados & larga na terra erma, os ricacos de
entdo possuiam, dispersos por todo o Noroeste, muitas leiras e
cortinhas (quintais murados) e quinhdes em Villas de varios donos (...).
A propriedade esta apertada, rodeada de muros, ha prédios
encravados em outros malores, a terra e as arvores pertencem as
vezes a donos diferentes, numa confusdo so possivel em territdrio
ocupado ha muito.”»

Concluimos assim que no Vale do Ave, assim como na restante zona noroeste, as
“sucessivas apropriacoes, na sequéncia de accoes guerreiras mais individualizadas
criaram condicoes para que se originassem exploracoes rurais de menor dimensao,
congregando mais gente."'» A rede infra-estrutural, de estradas e caminhos rurais,
cresceu com a maior disseminacdo da populacdo pelo territorio (FIG.20).
Comecam-se entdo a definir os principais eixos da regido, que sobrepondo-se por

vezes a vias romanas pré-existentes, ligam os principais polos urbanos.

121 RIBEIRO, Orlando - op.cit: p.38.

122 MEDEIROS, Carlos Alberto — Um relance da ocupacao humana do territorio portugués: 1992. p.54.
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FIG.20_Povoagdes e templos do Concelho de Guimaraes no séc. Xl - Avelino Costa (1981)

3.2.5.4_Da industrializac&o a crise da téxtil.

Até a industrializacao deste territorio, este podia ser descrito da seguinte modo: a
cidade muralhada, definida, delimitada, rodeada de pequenos aglomerados ou
paroquias predominantemente rurais, com casais (pequenas quintas),
disseminadas de forma dispersa no territorio em pequenas exploracdes agricolas.
Grosso modo, trata-se de uma ocupacéo de meia encosta, entalada entre as areas
agricultadas (& cota baixa) e as zonas florestadas (a cota alta). Com a
industrializacdo despoletou-se um processo de transformacao do territorio, que lhe
mudaria a forma irreversivelmente.

A industrializacdo do Vale do Ave, que sucedeu em meados do Sséc. xix, e apoiou-se

em factores, tanto historicos, como econdmicos para se instalar na regiao, uma vez
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que a tradicdo da producdo do linho se encontrava profundamente enraizada na
zona, possibilitando aos empregadores uma mao-de-obra especializada e de baixo
custo. Assim a mudanca da industria algodoeira, desde a muito sediada no Porto,
para o Vale do Ave, tornou-se irreversivel, como consequéncia da agitacdo operaria
em busca de melhores salarios, mas também devido as condicionantes urbanas e a
necessidade de encontrar formas de motorizacdo baratas#, na qual os rios do vale
do Ave correspondiam na perfeicdo. A juntar a estes factores, sdo de referir as
melhorias aplicadas as vias de comunicacdo, com as estradas do Porto para
Guimaraes e Braga a estarem concluidas em 1850, assim como a via-férrea, com a
linha Porto-Guimaraes a inaugurar em 1884, com o prolongamento a Fafe a ficar

concluido em 1907,

Desta forma as novas instalacdes fabris instalavam-se nas zonas ribeirinhas do Vale
do Ave, em amplas varzeas, onde outrora se encontravam campos de milho, linho
ou pastos. Os novos empreendimentos construiam acudes ou pequenas represas,
que Ihes permitiam explorar a forca motriz facultada pela energia hidraulica que os
rios proporcionavam. A inauguracado da Fabrica de Fiacdo do Rio Vizela, em 1845,
em Negrelos (Santo Tirso), foi apenas o inicio de um processo de deslocalizacdo
da industria algodoeira do Porto, seguindo-se muitas outras como a Fabrica do
Bugio (1873), em Fafe ou a Fabrica de Fiacdo e Tecelagem da Companhia Rio Ave
(1878), em Retorta (Vila do Conde)=. E seguindo esta tendéncia, os anos seguintes,
até as primeiras décadas do séc. XX, foram prosperos na instalacdo de novas
unidades industriais, que aproveitavam as qualidades que a terra e as suas gentes
ofereciam. Contudo, e paralelamente as grandes unidades fabris, que pontuavam
as margens dos cursos de agua, continuavam a funcionar as pequenas tecelagens
domésticas, herdeiras da tradicdo do linho, que se encontravam instaladas em
barracoes, onde as familias complementavam o rendimento vindo da terra ou da

fabrica.

123 ALVES, Jorge F. - A industria Téxtil do Vale do Ave: 2002. p.9.
12% fdem. p.4.
125 fdem. p.3.
128 fdem. p.3.
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FIG.21_ Fabrica de Fiacéo e Tecidos de Santo Tirso (Postal ilustrado)

Com este crescimento industrial, o demografico e urbanistico seguiram-lhe a
tendéncia, observando-se um grande desenvolvimento, que levou a uma mutacao
no territorio. A somar as novas fabricas, que ocupavam agora as margens dos
cursos de agua, surgiram novos bairros operarios; estes apareciam nas bermas das
estradas ou junto as fabricas, e supriam a necessidade de habitacdo de uma
populacdo que aumentava, quer devido ao influxo migratorio vindo das regides
vizinhas, quer devido ao aumento da natalidade”.

Este espaco temporal (compreendido entre meados séc. XIX, aos anos 20 do séc.
XX) marcou uma primeira fase da industrializacdo, dependente dos rios como
impulsores, criou um parque industrial que ocupava grande parte dos habitantes da
regiao; no periodo entre as duas Grandes Guerras o seu crescimento abrandou,
devido a instabilidade internacional, mas também as politicas de condicionamento
industrial impostas pelo governo, de forma a prevenir crises no sector Téxtil por

excesso de producao'z.

Com o final da Segunda Grande Guerra, o clima tornou-se mais prospero, tendo

sido permitida a abertura de novas unidades industriais, devidamente apetrechadas

127 INGERSON, Alice E. - Uma histéria cultural e comparada da industria téxtil no vale do Ave: 1982. P.1477.
128 ALVES, Jorge F. - op. cit: 2002. p.11-12.
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com novas tecnologias'® (tornando-se auténomas em relacdo aos cursos de agua
como forma de locomocao), o que permitiu um grande crescimento em numero,
tamanho e qualidade das novas fabricas. Estas novas unidades mais completas,
encerravam em si todo o processo de producdo do tecido, desde a fiacdo a
confeccao, passando pela tecelagem, vendendo posteriormente o produto acabado.
Contudo, apesar da forte industrializacdo deste territdrio, a industria caseira sempre
teve um grande peso na economia da regiao; como um sistema paralelo, em que as
unidades domésticas funcionavam como subcontratadas das grandes fabricas,
confeccionavam para as mesmas, ocupando garagens das vivendas ou barracdes
dos funcionarios das grandes fabricas, que nos tempos vagos complementavam os
seus rendimentos.

Esta segunda vaga de industrias (compreendida entre os anos 50 e os 80/90),
livres das condicionantes impostas pelas necessidades motoras do inicio do século,
fez com que estas se disseminassem pelas bermas da nova rede de estradas
nacionais recentemente concluida, ocupando as quintas que entretanto foram
adquiridas pelos proprietarios das fabricas®. Mas ao longo dessas vias instalaram-
se também as vivendas dos operarios, que face & falta de infra-estruturacdo do

territério se instalavam nas suas bermas, nem sempre de forma regular,

FIG.22_Vale do Selho - Carta Militar (1998)

129 bidem. p.12-13.
130 INGERSON, Alice E. - op. cit: 1982. p.1481.
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3.3_0 Caso de Estudo: Vale do Selho.

3.3.1_Localizagao e contextualizacéo.

A amostra seleccionada para a realizacdo deste ensaio situa-se na zona sudoeste
do concelho de Guimaraes, no troco final do vale do rio Selho, afluente do Rio Ave
pela sua margem esquerda. Esta area situada nas margens do Rio Selho, abrange,
além da cidade de Guimardes, algumas freguesias do seu concelho, como
Creixomil, Silvares, Pevidém (Sao Jorge de Selho) e Gondar pela margem norte, e
Serzedelo, S&o Cristovdo de Selho, Sao Martinho de Candoso e Sdo Tiago de
Candoso pela margem sul; constitui uma area de cerca de 40 Km?, que abarca os
ultimos 8 quilémetros do vale formado pelo Rio Selho, até & sua foz no Rio Ave
entre as freguesias de Gondar e Serzedelo.

E uma area percorrida por uma rede vidria extensa, que faz uso da via natural
criada pelo vale, percorrendo-o desde ha muitos séculos; deste modo, o vale
sempre foi uma das portas de entrada e saida de Guimaraes em direccdo ao litoral,
sendo que a estrada real que ligava ao porto na idade média percorria as margens
do Selho. Esta via antiga foi entretanto substituida ou sobreposta por estradas
modernas, entre elas a E.N.206= (no troco Guimaraes/Silvares) e pela E.N.310=
(que se sobrepds a estrada real no troco Silvares/Serzedelo). Recentemente foi
construida a auto-estrada A7, que se situa neste mesmo vale, ligando Guimaraes e

Vila do Conde.

131 A E.N.206 liga Vila do Conde a Guimaraes, via Famalicao; inicia o seu percurso nas Caxinas no cruzamento com a E.N.13,
seguindo-se a A28 ainda em Vila do Conde, cruzando-se depois com a E.N.204 e com a E.N.14 em Famalicdo e com a
E.N.310 em Silvares, perto de Guimaraes onde se da o seu termo.

132 A E.N.310 liga a Pévoa de Lanhoso a Santo Tirso, seguindo um percurso genericamente paralelo ao Rio Ave; inicia 0 seu
percurso na Pévoa de Lanhoso, no entroncamento com a E.N.205, cruza-se com a E.N.206 perto de Guimaraes, e com a VIM
(Via Intermunicipal) perto de Riba de Ave, terminando o seu percurso em Reborddes, perto de Santo Tirso, ao cruzar-se com a
E.N.105.
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Desde o final do séc. XIX esta regido foi palco de uma forte implantacao industrial, &
imagem do restante Vale do Ave, dando origem a um crescimento populacional e
urbanistico acelerado que criou esta paisagem difusa. Caracterizada pela paisagem
urbana dispersa, de matriz rural, embora com uma forte presenca industrial
(sobretudo do sector téxtil) as populacdes serviram-se do rio como forca motriz do
desenvolvimento do territorio; inicialmente no auxilio @ agricultura e mais tarde
como motor do desenvolvimento industrial. Com isto assistiu-se assim a um forte
crescimento demografico, proporcionado pelo acesso facil a empregos e as
consequentes melhorias da qualidade de vida, possibilitando o desenvolvimento

urbano que hoje observamos.
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3.3.2_Morfologia.

3.3.2.1.0 suporte fisico: topografia e hidrografia.

A zona estudada situa-se num vale formado pelo Rio Selho, afluente do Ave e
pertencente 4 sua Bacia Hidrografica; forma uma Sub-Bacia da mesma (com
67,652 kme =), inserindo-se na sua quase totalidade no concelho de Guimaraes, a
excepcdo das suas cabeceiras que se localizam em Fafe. “O Rio Selho nasce em
Santa Marinha, a cerca de 3,25 km a NNEs de S. Torcafo, a 580 metros de
altitude, e tem um comprimento de 20,908 km."* O Rio faz o seu percurso no
sentido Noroeste/Sudoeste, localizando-se a sua foz, entre as freguesias de Gondar
e Serzedelo, no extremo Sudoeste do Concelho de Guimaraes, aos 83 metros de
altitude onde se da a confluéncia com o Rio Ave.

O Rio Selho possui também um afluente digno de referéncia, a Ribeira de Couros',
com a qual conflui no Lugar da Pisca, em plena Veiga de Creixomil, sendo, no
entanto, alimentado por muitos outros cursos de agua de pequena dimensao.
Mostra-se um rio de caudal reduzido, quase sempre docil, e palco de inumeros
aproveitamentos, quer para fins agricolas, industriais ou outros (como moinhos ou
centrais hidroeléctricas). As suas margens planas e férteis foram desde sempre
usadas pelas gentes da regido para fins agricolas, criando nas suas bordas vastas

veigas¥ que seguem o percurso do rio praticamente até a sua foz.

133 CORREIA, Anténio; et. al. — O Rio Selho: 2004. p.3.
13% Norte-Noroeste.
135 CORREIA, Anténio; et. al. - op. cit: 2004. p.3.

13 Ribeira que nasce a Este de Guimaraes, na freguesia de Mesao Frio, recebendo as 4guas provenientes da vertente norte
do Monte da Penha, percorrendo depois cerca de 6Km no sentido Este/QOeste, até confluir com o Rio Selho no Lugar da
Pisca, em Creixomil; no seu trajecto atravessa a zona Sul da cidade de Guimaraes: o Lugar das Hortas, a zona de Couros, as
Lameiras e por fim a Veiga de Creixomil onde desagua no Rio Selho.

137 Planicies férteis cultivadas que cobrem as margens de um rio. in Dicionario da Lingua Portuguesa: Porto Editora. 2012.

Neste caso, a Veiga de Creixomil ocupa as margens do Rio Selho e do seu afluente Couros, desde Creixomil, a poente de
Guimarées, até a vila de Pevidém, onde as margens do rio foram ocupadas por fabricas téxteis.
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Este € um vale de perfl em U, de margens amplas e planas, mas que
gradualmente se tornam mais ingremes a medida que se aproximam dos pontos
mais elevados; destacam-se nestes, a montanha da Penha (com 613m), o monte
do Pombeiro (com 309m) e o monte da Senhora do Monte (com 410m), todos
situados na sua margem sul do rio. Nas cotas mais altas, geralmente acima dos
300m, podemos encontrar matas de eucaliptos, carvalhos e pinheiros bravos; nas
zonas ribeirinhas encontram-se sobretudo veigas e varzeas com culturas de milho,
que ocupam praticamente toda a margem do rio, sendo por vezes interrompidas
por uma ou outra fabrica que ai se instala; na cota intermédia, normalmente entre
0s 150m e os 300m, é onde se encontra quase toda a actividade urbana, desde a

industrial a residencial.

FIG.23_Sintese da estrutura topografica do Vale do Selho.
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3.3.2.2_0 suporte infra-estrutural.

No que diz respeito as infra-estruturas, podemos defini-las em trés niveis: as de
caracter Nacional/Regional (as auto-estradas, estradas nacionais e as ferrovias), as
de caracter Municipal (as estradas municipais e algumas ruas principais) e as de
caracter Local (ruas e caminhos).

Dentro do primeiro nivel (Nacional/Regional), a auto-estrada A7, que faz a ligacao
entre Vila do Conde e Vila Pouca de Aguiar (passando por Guimaraes), surge como
0 principal equipamento rodoviario da regiao do Ave; percorre todo o vale, no
trajecto até Guimaréaes, sendo que os quilometros finais, antes do cruzamento com
a All (Esposende/Penafiel), na zona de Silvares, se fazem sobre o vale formado
pelo Rio Selho; as estradas nacionais E.N.206 e E.N.310 também fazem uso deste
vale para atravessar o territorio, cruzando-se na zona de Silvares (a 3Km da cidade)
entre si, mas também com a A7/Al1, criando ai um ponto nodal da rede vidria
bastante importante; ao mesmo tempo que fazem a ligacdo com outras cidades,
unem também pequenos nucleos urbanos que se desenvolveram a custa da sua
localizacdo na rede, como: Creixomil, Silvares, Pevidém e Gondar, situados na
margem norte do Rio Selho e no seguimento da E.N.206/E.N.310.

No segundo nivel (Municipal), podemos encontrar algumas vias estruturantes que
ligam pequenos nucleos urbanos que nao se encontram perto das estradas
nacionais; a E.M.577, situada na margem sul do rio, une os nucleos existentes
nessa margem, entre os quais: Santiago de Candoso, Sdo Martinho de Candoso e
Sao Cristévao de Selho.

O terceiro nivel (Local) surge da necessidade de ligacdo de elementos urbanos que
se localizam longe das vias principais se conectarem a rede urbana, construindo
por isso um sem numero de pequenas ruas, caminhos, ou utilizando alguns
carreiros rurais para suprirem as necessidades de ligacao; criam deste modo uma

estrutura capilar que se estende por todo o vale.

FIG.24_Sintese da estrutura Infra-estrutural do Vale do Selho.
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3.3.2.3_0 suporte funcional: estrutura parcelar.

A estrutura parcelar, @ imagem do que acontece na restante regido do Vale do Ave,
¢ marcada pelo minifundio, pequenas parcelas que nos chegam como heranca de
uma ocupacao milenar, que dividiu e subdividiu as veigas e varzeas da regiao;
promoveu-se assim uma ocupacao dispersa, que se instalou em exploracdes
diminutas, que permitem quando muito, a auto-subsisténcia de cada Casal=. Os
Casais e pequenas Quintas dispersaram-se pelas margens planas do Rio Selho, a
ndo mais de 500m umas das outras, em parcelas demarcadas por muros de
granito e fileiras de arvores, ligando-se entre si através de pequenos caminhos
rurais que separavam os campos de cada familia. A toponimia local é exemplo
dessa dispersao, chegando-nos como uma multiplicidade de nomes de quintas,
bairros e lugares'®.

Foi a partir desta base que o grande crescimento urbano observado no séc. xx se
fez; a industria téxtil, que até aqui se fazia em barracdes, e como actividade
complementar, apoderou-se das margens dos rios, ocupando as varzeas que
serviam para pastos e campos agricolas. O efeito aglutinador e polarizador por elas
criado transformou a estrutura parcelar, apagando as suas marcas, ou dividindo-as

ainda mais, consoante a necessidade.

FIG.25_Sintese da estrutura parcelar do Vale do Selho.

138 Unidade agricola constituida por casa de habitacdo com dependéncias adequadas & exploracéo rural e por terrenos de
area suficiente para a manutencéo de uma familia de cultivadores. in Dicionario da Lingua Portuguesa: Porto Editora. 2012.

139 56 na 4rea correspondente a freguesia de Pevidém podemos encontrar dezenas de lugares e quintas que sdo exemplos da
ocupacédo dispersa que ha muito se verifica neste territério. “Fazem parte desta freguesia os lugares de Agoiro, Bairro,
Barrejro, Boavista, Burgo, Cabreira, Cancela, Costeiras, Crasto, Ladoso, Laje, Lameirinho, Leiras, Moinho do Buraco,
Montenegro, Miral, Moura, Penamarela, Penedo, Pevidém, Pinheirinho, Ponta do Campo, Ponte da Mansa, Reis, Ribeirais,
Vérzea de Cima, Venda e Vinha." in PEREIRA, Virgilio — (Dis)posi¢des Sociais num campo determinado pela industria: 1997.
p.55.
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3.3.2.4_0 suporte funcional: ocupacao do solo.

A ocupacao do solo nesta amostra, como no restante Vale do Ave, mostra-se
bastante dispersa; a excepcdo da cidade de Guimardes e de alguns polos urbanos
mais desenvolvidos (Pevidém - por via da forte implantacao industrial do sector
téxtil; Creixomil — por factores historicos, mas também pela proximidade com a
sede de municipio), a actividade urbana desenvolve-se um pouco por todo o lado,
entre @ mancha agricola implantada nas planicies de aluvido e as manchas
florestais no topo dos montes. Desta forma a ocupacdo urbana do territorio da-se
perto das unidades fabris ou das principais vias, condensando-se ou dispersando-se
a medida das possibilidades e necessidades de cada um; isto deve-se também a
falta de regras pré-estabelecidas, de um planeamento prévio, ou de uma infra-
estruturacao capaz de condensar e integrar o desenvolvimento urbano, que desta

forma se fez ao sabor da iniciativa individual de cada actor.

FIG.26_Sintese da ocupacao no Vale do Selho
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3.3.2.5_Sintese.

Em suma, reconhecemos que esta porcao de territério possui uma estrutura urbana
dispersa entre a cidade de Guimardes e uma vila de caracter industrial, Pevidém;
estra estrutura urbana estende-se sobre o vale forma pelo rio Selho até & cota 200,
altura em que a mancha florestal domina a paisagem. A ocupacdo urbana, de
caracter disperso insere-se numa faixa de terreno que se situa entre a mancha
florestal (acima da cota 200) e o parcelamento agricola que domina as margens do
Rio Selho; sendo assim, podemos afirmar que esta é uma ocupacdo de meia
encosta, algures entre as margens ribeirinhas de perfil plano e os declives
acentuados do topo dos montes (d11).

Existem ainda outros factores que determinam a forma da ocupacao dispersa, uma
vez que as estradas nacionais E.N.206/310, como elementos estruturadores das
dindmicas rodoviarias do vale, servem como suporte dessa dispersdao que aos
poucos vao ocupando as suas margens. Assim como a infra-estrutura é suporte da
implantacao residencial, € ao mesmo tempo suporte da implantacao industrial,
assim como de equipamentos publicos, criando desta maneira novas polaridades
em torno deste eixo.

Desta forma, vamos observando uma implantacao que define um eixo linear urbano
(d10), que se situa na base das encostas, sendo palco de uma implantacao difusa e

que sera a amostra sobre a qual vamos impor os nossos esforcos de interpretacéo.
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FIG.27_Sintese da evolucao dos perfis do Vale do Selho.
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3.3.3_Histdria

Num territorio periférico como o que observamos, ndo existe documentacado que
permita definir com rigor os tempos e accdes que o criaram; assim estas trés
épocas reportam a tempos delimitados pelos poucos marcos que conhecemos com
algum rigor. Deste modo, a seguinte descricao historica subdivide-se em trés
tempos distintos: Pré-industrializacado, Industrializacao e Pds-industrializacao.

O primeiro periodo remonta ao inicio da ocupacdao humana deste territorio,
seguindo até ao primeiro marco relevante, o inicio do processo de industrializacao;
0 segundo periodo compreende todo o processo de industrializacao, desde finais do
séc. xix até meados do séc. XX; o terceiro periodo engloba os ultimos anos do séc.
xx, até aos dias de hoje, marcado pela crise da industria e consequente abandono

parcial da actividade.

3.3.3.1_Epoca Pré-industrializacao.

Guimaraes, ou a Vila de Vimaranes (pequena vila rural, provavelmente originaria de
uma povoacao Castreja existente no topo do Monte Latito, como afirma Mario
Cardozo*), era por volta do séc. X, pertenca do Senhor Vimara Peres, que
dominava toda a planicie sobranceira ao vale do Rio Selho, hoje conhecida como
veiga de Creixomil. Existem ainda nesta zona vestigios de pelo menos outras duas
povoacdes castrejas, uma no Monte da Santa (Freguesia de Pevidém)“ e outra no
Monte do Pombeiro (Freguesia de Santiago de Candoso), embora se admitam a
existéncia de outras.

Estes castros terdo sido posteriormente romanizados aquando das invasdes
romanas da peninsula ibérica, pelo que ha referéncias de uma Villa romana situada
na zona onde actualmente se encontra a cidade de Guimaraes. Este seria o local de

cruzamento de duas antigas vias romanas, uma que ligava Bracara Augusta a

140 1J3 muito antes da fundacdo do Mosteiro e do Castelo existia o povoado a que a villa ai estabelecida dera o nome que
herdara de um Vimara (...). Era um local habitado desde remota época, sendo até provavel que no outeiro onde se ergue o
castelo ja nos tempos proto-historicos tivesse existido um castro lusitano-romano." CARDOSO, Mario - Vimara Peres e
Guimarées: 1968. p.138.

141 As origens de Selho S. Jorge. Junta de freguesia de Selho S. Jorge.
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Tongobriga2, e uma segunda, a Via Vimaranes*, que se pensa ser a ligacao Cale
(Porto) com a via Bracara Augusta/Tongobriga.

Com o virar do primeiro milénio d.C. e com o movimento de reconquista da-se a
fundacdo da Villa de Vimaranes* pela mao de Vimara Peres; mais tarde, a
Condessa Mumadona Dias, que recebeu estas terras por via de herancas, mandou
construir na sua terra de Vimaranes um convento (que posteriormente se viria a
tornar na Colegiada de Nossa Senhora da Oliveira) e posteriormente um castelo,
entre os anos de 959 d.C. e 968 d.C. para defesa do povoado. Durante esse
periodo, além da Vila de Vimaranes que comecava a ganhar a forma que hoje lhe
conhecemos, podemos atestar a existéncia de pequenos povoados rurais ao longo
do vale do Selho, nomeadamente as vilas de Creixomil e Silvares (doados por
Mumadona dias aos seus filhos em testamento), embora possamos supor a
existéncia de outras povoacdes do género no restante vale (FIG.18).

Ja no séc. XI, o Rei Afonso vi de Ledo e Castela entrega o governo da Provincia
Portucalense ao Conde D. Henrique, pai de D. Afonso Henriques e que viria a ser o
primeiro Rei de Portugal. O séc. Xl acaba por confirmar a independéncia do
Condado Portucalense, comandado por D. Afonso Henriques, afirmando a
importancia da cidade de Guimaraes como um dos simbolos politicos da recém-
criada nacao; e com o aumento da importancia, a cidade desenvolveu-se, tornando-
se num ponto polarizador na zona do médio Ave, mas também do norte do pais.
Nas zonas rurais, que se estendiam ao longo do vale, existiam ja alguns
assentamentos dispersos, que se disseminaram pelo territdrio aproveitando as
margens férteis providas pelo rio que ai corria; instalaram-se nas suas varzeas
inimeros Casais, que pontuavam a paisagem, gerindo pequenas quintas que
garantiam a auto-subsisténcia de cada familia (FIG.24). A agricultura assim ocupava

grande parte destes campos, embora também a pecudria e a silvicultura se

142 Troco de Via Romana que faz parte da Via Bracara Augusta/Emérita, da qual ainda se encontram alguns vestigios, como
as pontes de Ponte (S&o Jodo de Ponte) sobre o Rio Ave, da Pisca (Creixomil) sobre o Rio Selho, assim como uma passagem
que tera existido em Vizela (Oculis), sobre o Rio de mesmo nome, assim como alguns trocos de calgada romana.

143 Via medieval entre Guimardes e o Porto, que se pensa ter origem na época romana; cruza com a Via Bracara
Augusta/Emérita perto da zona de Guimarées, onde terd existido uma Mansio ou Villa Romana, seguindo um percurso pelo
vale do Selho, em direccdo a ponte de Negrelos (S. Martinho do Campo) sobre o Rio Vizela, e posteriormente para Cale
(Porto).

144 Nome de origem germanica que tera sido adaptado a Guimaraes através do latim; foi “um dominio de Vimara Peres, onde
no outeiro ali existente, o Alpe Latito teria a sua residéncia fortificada, o seu castelo.” in CARDOZO, Mario — op. cit: 1968.
p.131.

145 CARDOSO, Mério - O testamento de Mumadona: 1967. p.289.
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assumissem como actividades preponderantes na economia rural, criando uma
estrutura parcelar reticulada dividida em pequenas parcelas.

Comecam igualmente a surgir pequenos nucleos urbanos, como Creixomil, Silvares,
Sancto Georgio de inter Avem e Selium, Negrelos (actualmente lugar do Paraiso,
pertencente a freguesia de Sao Jorge de Selho) e Sdo Jodo de Gondar, na margem
direita, Sdo Tiago de Candoso, Sao Martinho de Candoso, Sao Cristévao de Cima do
Selho e Serzedelo, na margem esquerda. Estes pequenos aglomerados
mantiveram-se quase exclusivamente rurais durante todo o periodo medieval,
mantendo a matriz agricola e modelando a paisagem rural dispersa que ainda hoje
reconhecemos.

Ao longo do vale, paralelamente ao rio percorria a estrada real Guimardes/Porto,
que foi erigida sobre o que tera sido uma antiga via Romana, percorrendo os
diversos lugares e quintas que formavam as freguesias rurais, serpenteado pelas
colinas suaves que formam as margens do rio. Esta configuracdo manteve-se até
aos finais do séc. XIX, altura em que impulsionada pela Exposicdo Industrial de

Guimaraes, realizada em 1884, se deu a implantacdo da industria téxtil na regido,

factor que viria a trazer grandes mudancas nas formas urbanas.

FIG.28_Paisagem do periodo pré-industrial.

3.3.3.2_Epoca de industrializacéo.

Numa regiao onde a economia rural de auto-subsisténcia era a actividade principal,
a introducao da industria veio revolucionar a forma como o crescimento urbano se
desenvolve. A deslocalizacdo da industria téxtil do Porto para o Ave, veio criar
postos de trabalho numa regido ja com uma longa tradicdo na producao do linho.
“Data da década de 1880 a criacdo, por uma geracao pioneira de empresarios

locais, das primeiras tecelagens (...) em pequenas oficinas e aproveitando a

198 tbictern. p.289.
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energia hidraulica’* provida pelos numerosos cursos de agua existentes na zona.
Com o virar do século observamos a criacdo de varias empresas, que empregando
todo o saber herdado pela tradicao de producéo de linho, transformaram as oficinas
caseiras em pequenas fabricas e iniciardo o longo processo de industrializacdo do
vale do Selho: a Téxteis Lopes Correia (1883), a Téxteis TARF (1901), a Empresa
Industrial de Pevidém (1902) e a Fabrica do Moinho do Buraco (1908) ¢ foram as
precursoras da actividade industrial, seguindo-se muitas outras; esta Uultima,
fundada em 1908, ocupou uma das margens do Rio Selho sobre o que tera sido
uma antiga exploracao agricola, construindo ai uma represa para aproveitamento da
forca mecanica produzida pelas aguas, embora, ja no ano de 1912 inaugurasse, no

mesmo local, uma das primeiras centrais hidroeléctricas da regiao.

Pl

FIG.29_Fabrica do Moinho do Buraco e a sua mini-hidrica - IGESPAR

As grandes fabricas comecaram a surgir, adquirindo parcelas agricolas, que
posteriormente convertiam em solo industrial & medida das necessidades, nao
sendo de estranhar que “ainda hoje, muitas das maiores fabricas séo proprietarias
de extensas terras de cultivo'; “progressivamente, as fabricas vao ocupando o

lugar que os campos de cultivo tinham na paisagem, e ndo obstante ser ainda hoje

147 jn As origens de Selho S. Jorge. Junta de freguesia de Selho S. Jorge.
148 PEREIRA, Virgilio - op. cit: 1997. p.56.
149 ALVES, Jorge Fernandes — op. cit: 2002. p.380.
150 INGERSON, Alice E. - op. cit: 1982. p.1481.
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possivel encontrar algumas manchas agricolas em pleno interior da freguesia, sao
as coberturas ovals e o0s canudos ao alfo que constituem as marcas mais
Impressivas da mesma paisagem.” Desta forma a industria comecava a ganhar
terreno a agricultura como principal actividade econémica, deixando o cultivo da
terra como actividade complementar (FIG.31).

Comecam a formar-se os primeiros nucleos industriais, como Pevidém, que comeca
a destacar-se das demais freguesias e a ganhar dimensao. A populacdo aumenta de
forma acelerada, duplicando a populacao residente na primeira metade do séc. xx,
voltando a duplica-la até ao final desse século®2. E esta pressao demogréafica fez-se
notar no crescimento urbano; a falta de um plano de urbanizacdo, as construcoes
comecam a aglomerar-se junto das fabricas, ou das estradas que a elas levavam,
peguenas casas, ou bairros de operarios que comecavam a dar forma a um
territério disperso, num somatorio de construcdes que crescia de forma

descontrolada.

Cooctiona Joadostsiins Haotoss Lo Mo 20

FIG.30_Coelima - Imagem de calendario (1984)

Entretanto com a década de 40, veio a primeira crise do sector téxtil, com a

saturacao do mercado, que conduziu a um condicionamento da producao, levando

181 PEREIRA, Virgilio - op. cit: 1997. p.56-57.

152 Ver Anexo ii.
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ao encerramento, ou reestruturacdo de muitas fabricas, abrindo portas a uma nova
geracao de empresas mais modernas. E a oportunidade foi abracada por um novo
grupo de industriais, alguns deles donos de pequenas oficinas, ou mesmo
empregados das primeiras empresas, que surgiram no comando de uma nova vaga
de industrializacdo. A Coelima (1922), a J. Pereira Fernandes (1933), a JOSIM
(1945), a Lameirinho (1965) e a INCOTEX (1970) assumiram-se como a vanguarda
da producdo téxtil, ultrapassando muitas das fabricas mais antigas.

O crescimento urbano manteve-se acelerado, embora com formas diferentes; a
democratizacdo do automovel permitiu alcancar distancias cada vez maiores,
levando os individuos a procurarem espacos de constru¢cado mais longinquos, mas
também mais baratos. As vivendas suburbanas surgiam a margem da estrada, a
falta de espacos melhor infra-estruturados, implantando-se ao ritmo que os
rendimentos dos operarios téxteis permitiam. Contudo, este segundo periodo de
industrializacao viria a terminar com novas crises na “década de oitenta e noventa

que abalaram empresas importantes, de que sdo exemplo a Téxteis Lopes Coreia

que faliu e a Coelima que entrou num processo de reestruturacdo” .

FIG.31_Paisagem do periodo de industrializacéo.

3.3.3.2_Epoca Pos-industrializacgo.

Com o fim da época de industrializacéo, iniciou-se outro periodo na historia do Vale
do Selho; muitas das empresas fecharam, ou encontram-se em vias de encerrar,
mantendo-se apenas as fabricas maiores e mais desenvolvidas. O crescimento
demografico observado até aqui, comecou lentamente a abrandar, iniciando um
periodo de estagnacdo demografica, em que a populacdo se mantem, ou comeca
lentamente a cair; com isto a explosao urbana também abrandou, observando-se
agora um crescimento mais controlado (também muito por culpa de novas medidas

de controlo por parte das autoridades, mas também por uma nova demanda por

183 /n As origens de Selho S. Jorge. Junta de freguesia de Selho S. Jorge.
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parte dos actores que requerem mais e melhor infra-estruturacéo). O ritmo da
construcao deixou de ser dirigido por intervencoes individuais, passando a iniciativa
da construcao para os promotores (publicos ou privados) que transformam de uma

vez sO grandes areas de terreno em loteamentos ou empreendimentos urbanos.

FIG.32_Paisagem do periodo pos industrial.
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4_|Interpretar.

Neste capitulo — /nferpretar — pretende-se descodificar o territorio percorrido até
aqui; pretende-se seleccionar, analisar e sintetizar uma visdo do territorio difuso do
Vale do Ave, e em especifico da amostra seleccionada, o Vale do Selho

Antes de mais, devemos ser capazes de responder as inquietacdes que se
levantaram ao Percorrer o territdrio. Existe uma ordem que rege o caos aparente? E
qual é essa ordem? Como se estrutura este territorio? No caos e desordem
aparentes no territério difuso, devemos “adivinhar”, como refere André Corboz'*, a
ordem que estrutura estes espacos; para isso, levantamos as camadas que as
diferentes ocupacdes deixaram ao longo da histéria, e interpretar os seus diferentes
niveis para melhor conseguir compreender este territorio. Ao fazé-lo, devemos ser
capazes de conhecer a sua real natureza, identificar padrdes e formas de ocupacéo,

0S mecanismos que as criaram, as suas actividades e usos.

Pretendemos com esta investigacdo responder a estas questdes, servindo-nos para
isso do desenho com mecanismo de seleccao, interpretacao e sintese. Este é o

nosso “olhar” sobre esta paisagem.

154 CORBOZ, André - La Ciudad desbordada. 1994. p.14.
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4.1_Linearidades.Uma visao do territorio difuso do Vale do Ave.

“A rua da Estrada

é um assunto que mete medo!

Nem é estrada, nem é rua

e parece acumular

as desvantagens de cada uma delas.
Para quem vai de passagem

S40 as paragens constantes,

0 congestionamento,

as passadeiras, os semarforos.

Para quem vive junto g estrada,

é a perigosidade do transito,

a falta de passeios, o ruido constante.”'»

Na sociedade actual, existe cada vez mais, uma necessidade maior de nos
deslocarmos; devemos isso as imposicdes contemporaneas de procura de
emprego, de servicos ou de espacos lazer. As distancias percorridas diariamente
aumentam a medida que o nosso “campo” se expande. Logo, esta & uma paisagem
fundada na mobilidade, da “cidade como de um mosaico que se desagrega e
progressivamente se dilui ou reencaixa em feixes de filamentos. Conexdo parece ser
a palavra-chave, e geralmente refere-se s articulacoes de maior escala e &
integracdo na malha (..)"'s. Deparamo-nos assim, com um nomadismo
contemporaneo, num territério ocupado de forma dispersa; observamos uma
“cidade para uma populacdo ndmada: a anti-cidade, uma arquitectura mega
estrutural e labirintica, construida com base nas linhas sinuosas dos trajectos
nomadas. Um urbanismo do andar, do movimento."s

Logo, a paisagem difusa é consequéncia da extensdo urbana causada pelo
nomadismo contemporaneo; a implantacao longinqua, afastada dos grandes
centros, foi o factor que despoletou a necessidade de deslocacéo, criando um

territdrio dificil de definir, nem cidade, nem campo, nem urbano, nem rural; e se

155 DOMINGUES, Alvaro - op. cit: 2009. p.6.

156 QLIVEIRA, Maria Manuela — In memorian na cidade: 2007. p.296.
187 CARERI, Francesco — Walkscapes: 2002. p.117.
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para os sedentarios 0s espacos nomadas sao um vazio, para 0s homadas 0s vazios
formam uma série de referéncias, um mapa mental povoado por entidades
invisiveis. “O nomadismo e a cidade converteram-se num unico grande corredor
labirintico que viaja por todo o mundo. Trata-se de uma cidade {..) que se
transforma constantemente no espaco e no tempo.” =

Assim, o Percorrer, ou a accdo de atravessar o espaco', nao constitui por si sé
uma construcdo fisica, mas implica uma transformacdo do lugar e dos seus
significados. Mesmo as diferentes modalidades de percorrer o territério tém
distintas visdes e configuracdes do mesmo espaco: do andar ao conduzir, ora numa
velocidade mais lenta e relacao mais proxima, de cumplicidade e proximidade com
o fterritério, ora numa velocidade mais acelerada, alterando a proporcao
espaco/tempo e adulterando a relacdao com os lugares, que se tornam mais ou

menos distantes consoante a velocidade a que nos deslocamos.

Sabemos que o territorio do Vale do Ave é atravessado por uma rede viaria extensa,
e que esta é, aparentemente, o Unico elemento perceptivel nesta desordem
urbanistica; sabemos que a rede infra-estrutural cria uma estrutura reticular, uma
teia, que de certa forma estrutura e hierarquiza a paisagem urbana difusa.
Devemos, portanto, ter essa imagem mental bem esclarecida, pois segundo Ivo
Oliveira, “a representacdo do territorio é indissocidvel da representacdo dos seus
sistemas infra-estruturais’* e consequentemente a percepcao dessa paisagem nao
pode ser feita sem ter em conta a importancia desses elementos lineares.

Compreendemos assim, que o territério do Ave, e especificamente a amostra em
estudo - o Vale do Selho (d11) - sdo paisagens complexas do qual ndo se
reconhece uma ordem a primeira vista. Nao existe s6 cidade, nem so6 campo,

apenas um emaranhado sem fim, de casas, campos e estradas. Contudo, ao

158 tbidterm. p.118.

199 “A accdo de atravessar o espaco nasce da necessidade natural de se mover com o fim de encontrar alimentos e
informacdes indispensaveis para a propria sobrevivéncia. Contudo, uma vez satisfeitas as exigéncias primarias, o feito de
andar converteu-se numa acgao simbolica que permitiu que o homem habitasse o mundo. Ao modificar os significados do
espaco atravessado, a viagem converteu-se na primeira accdo estética que penetrou nos territorios do caos, construindo um
nova ordem cujas bases se desenvolveram na arquitectura dos objectos colocados nele.” /7 CARERI, Francesco - op. cit.
p.20.

160 OLIVEIRA, Ivo Pereira de - Infraestrutura e arquitectura: 2010. p.7.
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percorré-lo apercebemo-nos que existe uma certa ordem dentro do caos aparente; o
espaco multidireccional do caos urbano e parcelamento irregular converte-se num
espaco ordenado segundo as direccdes das principais vias. Assim, as estradas
nacionais, ou seja, as linearidades do territério, passam a ser o ponto de referéncia,
o vector da descomplicacao do territério. E ao percorrer a extensa rede viaria do
Vale do Ave, vamo-nos apercebendo que estes elementos lineares, sdo o
componente mais basico da construcdo e estruturacdo do espaco urbano difuso.
Reconhecemos entdo, que “a estrada-rua é o elemento mais banal das formas e
processos de urbanizacdo em Portugal’ %, tornando-se por isso “um dos elementos
mais legiveis da estruturacdo da urbanizacdo extensiva’s. A “rua da estrada’= que
nao € rua, nem é estrada, sao estradas que passaram a ser ruas e ruas que
passaram a ser estradas, numa alternancia que nunca acaba; uma esquizofrenia
espacial, onde de 100m em 100m se passa de uma a outra, com uma facilidade
inimaginavel. E perguntamo-nos: mas afinal o que é a “rua da estrada’? O que sao

estas linearidades que atravessam e definem o territério?

A “rua da estrada’ (d12) é um elemento linear num estado hibrido, uma infra-
estrutura viaria de identidade flutuante, que ndo é nem uma coisa, nem outra; é
uma coisa que deixou de ser ou ainda nao &, é um transgénico. Comporta em si, as
caracteristicas inerentes a um espaco de circulacao automodvel, mas a0 mesmo
tempo, ¢é suporte de casas e fabricas e todo o tipo de construcdes (d12). Estes sdo
elementos que deviam ser incompativeis, mas que partilham os mesmos espacos:
um equipamento viario numa simbiose estreita com a ocupacdo urbana,
acarretando com isso os problemas de ambas e as vantagens de nenhuma delas.

As linearidades sdo, antes de mais, infra-estruturas viarias: sdo estradas, ruas e
caminhos rurais, sao o sistema capilar que da forma ao territdrio; sdao as formas
mais simples que constroem a paisagem, e também as mais legiveis (e quanto
mais extensas, maior a sua legibilidade). Mas a linearidade é muito mais do que

induz a simplicidade da sua vertente funcional: & também o suporte da urbanizacao

161 DOMINGUES, Alvaro - A rua da estrada: 2009. p.13.
182 fdem. p.14.
183 fdem. p.14.
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difusa. Segundo Alvaro Domingues, “a rua da estrada é como um centro em linha,
ma corda onde tudo se pendura; uma estrada mercado’'*;, sao as linhas que

desenham a paisagem, assim como foram elas que permitiram a passagem para 0
difuso, pois sem a estrada e sem o que ela carrega, esta nao existiria da forma que

a conhecemos.

Assim, este trabalho centra-se na forma linear como elemento definidor uma
realidade complexa; esta linearidade tem como elemento estruturador uma infra-
estrutura, um elemento centralizador e catalisador das dindmicas espaciais e
socioecondmicas do difuso do Vale do Ave. A linha, que na geometria abstracta
pode ser definida por dois pontos, no espaco urbano do Ave, liga um sem nimero
de pontos dispersos, a medida que serpenteia pelo territorio moldando-se a
topografia. Ou melhor, os pontos é que agregaram & linha fazendo dela um
“centro”, um espaco que no difuso ndo se localiza dentro dos aglomerados
urbanos, como no sistema tradicional, mas antes € um centro em linha que
percorre a paisagem.

“Pode assim falar-se de uma metropolizacdo «metastdsica» (..) mediante o
aparecimento de elementos de natureza metropolitana em territorios ndao contiguos
e ndo metropolitanos'=. Concordamos, portanto, que a situacao actual do “sistema
vidrio decorre da progressiva edificacdo ao longo dos principais atravessamentos
urbanos, da urbanizacdo dos caminhos rurais e do desenvolvimento de conjuntos
habitacionais, industriais ou comercials autoctones que se conectam directamente
a estrutura pré-existente” .1

Logo, pensamos que as linearidades devem ser o elemento chave de uma
intervencdo no Vale do Ave. Devemos por isso trabalhar os seus limites,

continuidades e transicdes de modo a reinventar o modelo difuso.

16% fdem. p.15.
165 ARCHER, Francois — op. cit: 1995. p.11.

166 OLIVEIRA, Ivo Pereira de - op. cit: 2010. p.8.
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4.1.1_A amostra

A amostra seleccionada (d10) localiza-se a sudoeste da cidade de Guimaraes, entre
0 né da E.N.206/A7 e segue o percurso da E.N.310 até & interseccdo com a
variante E.N.310. A maior parte da amostra insere-se na freguesia de S.Jorge de
Selho, ou Vila de Pevidém, um dos maiores pdlos industriais téxteis da zona sul do
concelho. A E.N.310 como principal infra-estrutura deste troco final do vale do Rio
Selho, tornou-se suporte para a expansao urbana da vila de Pevidém, agregando
desde as grandes fabricas téxteis, as pequenas habitacdes dos seus operarios ou as
moradias (d12).

Esta Linearidade, como elemento estruturador e dinamizador deste espaco urbano,
tornou-se o centro em linha desta vila: as principais empresas, o comércio, o centro
civico e religioso foram-se instalando ao longo deste troco. Entdo a estrada deixou
de o ser, ou melhor, deixou de ter uma utilizacdo exclusivamente viaria para
assumir caracteristicas de rua, porém sem nunca o ser totalmente. Este processo,
que se prolongou ao longo do séc.XX, transformou a estrutura da paisagem rural
predominante até entdao, mas também as proprias caracteristicas deste espaco
linear (d13).

Da Estrada Real, que percorria as vastas varzeas e lameiras, até a “rua central”
apinhada de casas, lojas e fabricas ocorreu um processo de mutacdo que
transformou a forma e funcdo destes espacos lineares. Onde foi possivel
construiram-se passeios para substituirem valetas, os edificios montra apoderam-se
das bermas e os muros das moradias vao construindo um espaco incaracteristico,
onde os limites privados vao estabelecendo fronteiras, descontinuo, onde apenas o
pavimento da estrada parece ter alguma extensao, e de transicoes mal feitas que

em nada favorecem quer quem |a mora, quer quem la passa (d14/d15/d16/d17).
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Rua 25 de Abril/E.M.574

Pevidém (Centro)

Rua Central/E.N.310

d13.Linearidade:
Planta Geral e Perfis.
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5_Reconhecer Oportunidades.

A paisagem do Ave, como paisagem difusa, possui uma série de particularidades
que estdo inerentes a essa condicao; caracteristicas essas, que aos olhos filtrados
pela estética classica, sdo graves deficiéncias ou problemas, pois diferem do que se
pensava ser 0 espaco urbano.

Contudo, é necessario Reconhecer essas particularidades, ndo como problemas,
mas como oportunidades. Deste modo, Reconhecer é identificar nas caracteristicas
ou particularidades inerentes a um determinado objecto o seu valor; é saber ver as
suas especificidades sem um sentido pejorativo.

Assim, com este processo pretende-se “enunciar oportunidades do lugar’'s,
compreender as particularidades de cada fragmento e deixar que sejam estas a
apontar possibilidades de transformacdo. Podemos dizer entdo, que a experiéncia
de aproximacdo ao lugar se tornou fundamental para que nele se possam
reconhecer as qualidades ou particularidades, que nos permitem delinear uma
intervencado; este processo surge para que o projecto que nao seja resultado de
uma solucao genérica, mas antes o resultado de “oportunidades retiradas de um
lugar concreto’=, Ou seja a partir das caracteristicas intrinsecas a cada lugar,
devemos ser capazes de delinear uma intervencao que responda as suas
necessidades e particularidades.

Logo, este exercicio € o resultado de um processo metodologico que procura
compreender a paisagem real, através de uma aproximacao ao lugar (Percorrer), da
construcdo de um olhar pessoal (/nterpretar) e da descoberta de oportunidades
através da analise dos seus elementos (Reconhecer), pois o “objectivo principal ndo
€ apenas descodificar o encontrado mas, acima de tudo, catalisar o possivel. Isto €,
descobrir oportunidades para a transformacao e a producdo de lugar, desde a sua

propria condicdo e particularidade’ .

167 JUAN, Marta Labastida — op. cit: 2013. p.255.
168 fdem: 2013. p.255.
169 dem: 2013. p.6.
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Este exercicio de reconhecimento decorre sobre a linearidade acima estudada,
abarcando o fragmento do Vale do Selho que se insere na Vila de Pevidém. A
linearidade (d18), ou seja, o troco da E.N. 310 entre a rotunda de Silvares e o
cruzamento com a variante da E.N. 310, a entrada de Gondar, sera alvo dos
esforcos de compreensao e reconhecimento das oportunidades existentes, através
da analise dos seus constituintes.

Deste modo, este exercicio de aproximacao compreende a analise de trés
elementos, que definem a estrutura dos lugares que se criaram nas margens desta
linearidade: os limites, as continuidades e as transicdes. Com o reconhecimento
destes elementos abrem-se possibilidades e com elas se descobre a “oportunidade

do lugar e implementam oportunidades ao projecto no difuso’ .

5.1_Reconhecer limites, continuidades e transicoes.

As linearidades do Vale do Ave definem no tempo e no espaco a estrutura da
paisagem urbana, através dos limites, continuidades e transicdes que impoem. Mas
como é que as estradas, as linearidades do territério, formam limites, definem
continuidades e criam transicdes?

Antes de mais, as linearidades sao um espaco “entre”, entre espacos e tempos,
entre cidade e campo, entre residencial e industrial; sdo as linhas que separam,
delimitam, ou relacionam as diferentes partes do territdrio contemporaneo. Essa
situacdo de “entre”, faz dela um limite, ou seja, uma fronteira que demarca e
define porcdes de uma paisagem. Separam e distinguem objectos, situacdes,
lugares e tempos, mas podem também conectar, criando continuidades e relacdes
entre esses mesmos espacos e tempos distintos; ligam e relacionam espacos que
de outro modo se encontrariam apartados. Porém, podem ainda ser elementos de
transicao, como um intermediario entre elementos distintos, criando “pontes” entre
eles, cozendo os diferentes elementos que ddo forma as linearidades. Assim, o
reconhecimento destes elementos e dos lugares que eles criam, deve ser o ponto
de partida para estimular o projecto; um projecto que se apropria das

singularidades destes lugares e incita essas possibilidades.

170 sbiderr. 2013. p.6.
102



103



5.1.1_Limites.

Um limite & uma restricdo, € um elemento que demarca, cinge e confina um
espaco ou tempo, criando uma fronteira que o define; um limite € uma “/inha que
demarca a extensao de superficies ou terrenos contiguos, linha que marca o fim de
uma extensao espacial ou temporal’'; assim, um limite € um elemento que cria
fissuras'2, ou seja, uma distincao entre partes divergentes. Logo, podemos afirmar
gue um elemento linear, uma estrada neste caso (d17), € um elemento que cria e é
estruturado pelos limites que impde.

Podemos entdo dizer que o espaco urbano sempre se constituiu de limites (entre
cidade e campo, entre interior e exterior, entre construido e vazio, entre publico e
privado), embora com a explosdo do urbano para a periferia, estes se tenham
estilhacado, deixando se ser claros, legiveis, ou como refere Teresa S& Marques:
“os limites entre as cidades e os campos diluiram-se’. Apesar disso, a
diferenciacdo entre espacos urbanos e rurais continua a existir, s6 que agora estes
partilham os mesmos espacos, de forma dispersa e fragmentada, apenas
separados por frageis muros, que os demarcam ou isolam. Enquanto no modelo
tradicional de cidade existia um limite (normalmente representado pela muralha
que rodeava a cidade), no modelo difuso existem multiplos limites; cada parcela,
cada casa, cada fabrica, cada unidade urbana possui o seu proprio limite.
Concluimos entdo, que os limites, desde sempre estiveram presentes na paisagem
urbana, praticamente desde que existe actividade humana sobre o territorio e sao
estes também que definem os seus espacos; no difuso, apesar da multiplicidade de
formas e tipologias, os limites continuam a definir o espaco urbano. Os limites sao,
por isso, elementos importantes na definicdo do espaco urbano difuso; sao eles que

nos permitem reconhecer as formas da paisagem.

171 jn Dicionario da Lingua Portuguesa: Porto Editora. 2012.

172« A fissura é sempre um «entre» cujas propriedades advém dos factores que a provocam. S&o as relacdes entre as partes,
ou melhor, a quebra dessas relagdes, que da origem s fissuras.” in SILVA, Cidalia - Territério Fissiforme: 2008. p.34.

173 MARQUES, Teresa S& — Um territrio em mudanca. 1999. p.21.
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5.1.1.1_Limites no espaco e no tempo.

Um limite no espaco ¢ uma barreira, uma fronteira que demarca um espaco,
podendo ser esse marco fisico ou simbélico: uma barreira fisica impede o individuo
de a atravessar fisicamente; esta pode ser de origem natural (um rio, um desnivel
acentuado, uma ravina, etc...), ou uma imposicdo humana (um edificio, um muro,
uma grade, etc...). Por outro lado um limite simbdlico nao impede o individuo de o
ultrapassar fisicamente, mas sugere através de simbolos, recomendacdes ou
imposicoes culturais de o fazer (sinalizacdo, mudancas de pavimento, material ou
ambiente, alinhamentos de arvores, etc...).

Um limite no tempo” impde uma distincdo entre tempos dispares. E sendo a
paisagem € o resultado de um processo temporal, os limites temporais tem
repercussao no espaco e na forma como o usamos; percebemos que “esfes
processos sao o resultado de articulacoes entre o tempo e os diversos espacos que
coexistem no territorio” . Os limites temporais manifestam-se assim, em elementos
que sofreram paragens no tempo, ou que ndo acompanhando o desenvolvimento
do restante territorio (locais ou actividades abandonadas, como campos agricolas
ou fabricas, deixando areas da paisagem estagnada ou por processos de
transformacdo sem tempo, que anulam a histéria de um lugar (grandes
empreendimentos industriais, residenciais, ou grandes infra-estruturas, que

destroem a estrutura parcelar, fazendo “tabua rasa” da historia desse local)e.

Devemos por isso identificar esses elementos nas linearidades do Vale do Ave, de
modo a reconhecer a sua verdadeira forma. Observamos entdo trés tipos de limites
que definem os espacos das linearidades: os limites impostos pelos edificios que se
implantam & face da estrada, os muros que delimitam as parcelas que a ladeiam e

0s varios pavimentos que encontramos no seu decurso definindo espacos distintos.

7% Um limite temporal é o resultado dos diferentes processos de inscricio na paisagem: o processo natural, o processo de
artificializacdo e o processo de ocupacao — e todos eles com temporalidades completamente distintas; o natural regula-se por
processos a longo prazo, de milhares ou milhdes de anos; o segundo regula-se a médio prazo, um processo de séculos; o
terceiro pode ser medido em décadas, mas ainda assim é o que mais transformacao causou na paisagem.

175 FERREIRA, Fernando - Incitar o Tempo. Processos, lugares e espacos no Vale do Cavado: 2010. p.15.

176 |dem.
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Edificado

A implantacado difusa, num territorio deficitario ao nivel da infra-estruturacao basica,
apropriou-se das margens das estradas nacionais, como forma de ver suprido o
acesso aos bens e servicos que necessitavam. Assim, “as estradas e o que nelas
havia (electricidade e telefone, quando calhava) eram o suporte minimo dessa
edlificacdo com acesso garantido’. Isto proporcionava-lhes um acesso facil & via e
consequentemente |hes permitia aceder aos centros urbanos; esse facto foi
exponenciado pela democratizacao do automovel, que permitia percorrer distancias
cada vez maiores, permitindo assim uma implantacdo afastada dos grandes
centros.

Deste modo, os bairros de operarios e as moradias foram crescendo ao longo das
principais vias que uniam polos urbanos, definindo novos espacos urbanos num
territorio marcado por uma estrutura rural dispersa; dependendo da tipologia e da
época da sua implantacdo observamos varios tipos de ocupacdo face a via. A
implantacao junto as vias, comum dos primeiros bairros de operarios do inicio do
séc. XX, foi crescendo a curta distancia das fabricas que entretanto ai se instalavam
(distancia percorrida a pé); estas criavam pequenos aglomerados lineares que
criaram pequenas extensdes urbanas ao longo das estradas nacionais.

As novas moradias, que foram surgindo durante a segunda metade do séc. XX,
respondiam a novos requisitos dos seus habitantes, que pretendiam e podiam
agora comprar casas maiores, com quintais e que pudessem acomodar pequenas
confeccdes ou oficinas que lhes permitiam complementar o trabalho nas fabricas
téxteis; estas ocuparam antigas parcelas rurais que delimitavam as estradas, em
loteamentos feitos & medida do possivel, sem qualquer tipo de ordenamento; estas
afastavam-se mais da via, mas encontram-se delimitadas por muros que definiam o

espaco da estrada.

Muros
Os muros ocuparam desde sempre um papel delimitador na paisagem difusa do

Ave, pois desde as primeiras ocupacdes deste territorio, sempre tiveram um papel

77 DOMINGUES, Alvaro — op. cit: 2009. p.14.
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importante na criacao de limites, quer com o proposito de delimitar propriedades,
quer de defesa ou proteccdo de espacos.

Desde logo, os muros que delimitavam as parcelas rurais, respondiam quase
sempre a varias necessidades, ndo cumprindo exclusivamente o papel de elemento
delimitador de propriedade, mas actuando muitas vezes como muro de contencao
de terras, permitindo diminuir o declive das parcelas tornando-as melhores para a
pratica da agricultura; construidos em granito (pedra abundante na regiao),
demarcavam vastas parcelas, acompanhando a topografia e definindo a estrutura
parcelar que ocupavam as margens ribeirinhas.

Os muros urbanos por seu lado resultam quase sempre de questdes relacionadas
com a marcacao ou delimitacdo de uma propriedade, mas também ao nivel da
seguranca/proteccao da parcela, aumentando ao mesmo tempo a privacidade dos

moradores e definindo o limite entre publico e privado.

Pavimentos

Os pavimentos dos espacos lineares definem também limites, ndo impondo
fisicamente nenhum tipo de barreira (como os muros ou as edificacdes), mas
ditando através de marcas ou simbolos o seu uso, diferenciando-se assim dos
demais. Assim, podemos dizer que a superficie asfaltada da via, de um passeio, de
uma valeta, ou até mesmo da mudanca de pavimento, criam um limite pela
utilizacdo que fazemos daquele espaco, distinguindo-o claramente dos restantes

pavimentos, criando desta forma um limite.
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Zonal

A primeira zona desta linearidade insere-se numa area marcada pela forte presenca
de duas grandes unidades industriais, a Coelima (a norte) e a Lameirinho (a sul),
encontrando-se separadas pela E.N.310. Junto & entrada das fabricas e ao longo da
via, existem dois aglomerados urbanos, que ai se foram instalando devido a
necessidade dos trabalhadores se deslocarem a pé para as empresas, numa altura
em que poucos possuiam viaturas proprias. Desta forma, o lugar da Ponta do
Campo (a oeste) e o lugar do Crasto (a este) formaram bairros onde predominam
casas modestas de operarios, que se encostam a via, criando um estreitamento da
mesma, que contrasta com a amplitude visual que se tem com o contraste criado
pelas enormes fabricas.

Desta forma, os limites diferem de um sitio para o outro: enquanto nos dois bairros
adjacentes as fabricas o edificado define os limites da via, deixando pouco espaco
para passeios (quando os ha), as grandes fabricas recuam em relacdo a via,
permitindo maior desafogo visual, porém delimitando o espaco da via através de
muros; as pequenas casas, normalmente de apenas um piso térreo, estdo a um
passo da estrada, existindo entre elas apenas um estreito passeio ou valeta; em
frente as fabricas a situacdo ndo é muito diferente, possuindo apenas um simples
passeio e algum estacionamento.

Assim, & excepcao de algumas esquinas, os limites, quer sejam edificios ou muros,
criam um espaco canal ao longo da via, geralmente estreito e em que a via em si
ocupa grande parte desse espaco, deixando pouca margem para a utilizacao por
parte das populacdo. Porém, estes espacos possuem uma utilizacdo intensa
durante todo o dia, existindo depois picos de utilizacdo com o entra e sai dos

operarios nas horas de mudanca de turno nas fabricas.
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Observamos agora o perfil da via e os seus limites; podemos assim mais facilmente
reconhecer o tipo de elementos que definem este espaco linear.

O corte 4 mostra-nos um perfil no lugar da Ponta do Campo, em que as
construcdes mais antigas se aproximam da estrada, deixando pouca ou nenhuma
margem para a utilizacao pedonal; aqui, as pessoas partilham o espaco com os
automoveis.

Os cortes 5, 6 e 7 reportam a seccdes em que o perfil da linearidade é dominado
pela imponéncia das fabricas, por contraste as pequenas habitacées que as
circundam; embora existam ja prédios com alguma elevacao que introduzem novos
limites no espaco linear, como galerias comerciais criadas no piso térreo, estas
fazem aumentar o perfil da linearidade, embora este continue reduzido e centrado
na utilizacao viaria.

Os cortes 8, 9, 10 e 11 retractam o perfil da linearidade no lugar do Crasto; aqui, a
via volta a assumir os contornos que ja observamos no Lugar da Ponta do Campo,
ou seja, espaco reduzido, com os edificios a delimitar o espaco linear deixando
pouco espaco para a utilizacao pedonal, ndo obstante estes terem uma utilizacao

intensa, pois & um dos trocos mais utilizados pelos operarios das fabricas.
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Zona2

A segunda zona estudada é caracterizada por englobar o centro da vila de Pevidém;
esta & marcada pelo largo formado pela praca Francisco Inacio e a igreja, existindo
ainda outros edificios de relevo no local, como a junta de freguesia, a escola
primaria (recentemente encerrada), servicos como o Centro de Saude e os Correios,
além de varios estabelecimentos comerciais e de servicos.

Nesta amostra, localizam-se ainda, o lugar do Bairro (a oeste),o lugar do
Montenegro (a norte) e o lugar de Pevidém (a este); estes localizam-se em torno da
TARF, uma fabrica téxtil, localizada sobre num ligeiro vale, perto do centro da vila, e
sao constituidos por genericamente habitacdes de pequenas dimensoes. Esta
fabrica, juntamente com a Téxtil J. Pereira Fernandes (a sul) dao forma a um
pequeno polo industrial, que se localiza sobre um pequeno curso de agua afluente
do rio Selho; estas instalaram-se no local onde outrora teriam existido campos
agricolas, que se encontravam nas margens do ribeiro e dos quais ainda se
observam uma grande bolsa rural a norte das fabricas: o conjunto formado pelas
Quintas de Quint&do e da Portela.

A medida que percorremos a via apercebemo-nos do contraste entre a amplitude
proporcionada pelo largo no centro da vila, composta por uma praca arborizada,
com centro num coreto, e a exiguidade da via no lugar de Pevidém, em que as
casas, algumas das mais antigas na vila, se encostam de tal modo & via, que o
transito teve de ser reduzido para apenas uma via de sentido Unico, deixando ainda
assim um espaco extremamente reduzido para os pedes. Deste modo, os seus
limites resumem-se muitas vezes aos edificios em si, ou muros que delimitam

pequenos quintais.
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Os perfis desta area podem ser separados em trés momentos distintos: os cortes
12, 16, 17, 18, 19 inserem-se em bairros mais antigos, logo o seu tipo de perfil
define-se pela edificacdo de baixa altura e perfil da via reduzido com espacos
pedonais com uma dimensao também diminuta, ou seja, passeios estreitos quando
estes existem, ou entdo uma valeta que serve 0s mesmos propositos.

O corte 13 distingue-se dos restantes pela dimensdo do espaco pedonal que
oferece & populacao; porém este distingue-se por ser o perfil do centro da vila,
representando o largo constituido pela igreja e a praca Francisco Inacio. Este
espaco distingue-se dos demais, pois € dos poucos espacos publicos presentes na
linearidade que foi concebido como tal, dai o facto de estender o espaco destinado
as pessoas para além da via.

Temos ainda os cortes 14 e 15 que marcam os pontos onde as fabricas definem o
espaco publico; a escala dos edificios volta a mudar, pois a dimens&o das fabricas e
os limites que estas definem, criam espacos que apesar de terem uma dimenséo
semelhante, em termos de largura de via, @ que temos quando atravessamos uma
zona residencial, a experiéncia espacial é totalmente diferente, pois permite uma

maior amplitude visual e uma experiéncia urbana de diferente escala.
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Zona3

A terceira amostra localiza-se numa extensao linear a este do centro, inserindo-se
numa zona periférica da vila, ficando no sentido Pevidém-Guimaraes da E.N.310, e
abrangendo os Lugares da Varzea e do Penedo.

O Lugar da Varzea deve o seu nome a Quinta da Varzea, que ocupa grande parte da
margem sul da amostra linear; a estrutura rural, onde se insere a Quinta, ocupa a
area ribeirinha do rio Selho, ficando no prolongamento da estrutura agricola
formada pela Veiga de Creixomil, que acompanha o vale formado por este rio assim
como a ribeira de Couros.

A implantacao urbana nesta zona divide-se em trés tipos de tipologia, uma de
caracter rural, que consiste sobretudo na parcela da Quinta da Varzea, uma zona
de bairro na zona do Penedo e outra de moradias mais recentes no loteamento do
Penedo. Isto cria variacées no perfil da via, ndo apenas na sua dimensdo, mas
também nos limites que sdo impostos. Enquanto na Quinta da Varzea o antigo
muro de suporte de terras define o limite do espaco da via, para a parcela agricola,
no bairro do Penedo a mesma é estruturada pela edificacdo enquanto no novo
loteamento o recuo em relacdo a via fez com que se alargasse o seu perfil, impondo

o limite através de muros.
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As tipologias de ocupacao referidas em cima, assumem a sua diferenca em perfil;
desta forma podemos facilmente distinguir o tipo de limite, tanto espacial como
temporal, permitindo facilmente reconhecer tipologias e formas de estas se
relacionarem com a via.

Os cortes 20 e 21 inserem-se na zona da Quinta da Varzea, numa area em que a
E.N.310 marca o limite da parcela agricola, contrastando com os limites urbanos
que se localizam na outra margem da via. Os limites nestes espacos, sdo formados,
pelo muro de suporte de terras ou pelas pequenas casas dos caseiros, por um lado,
enquanto do outro os muros das moradias que ai foram crescendo demarcam o
perfil da linearidade.

No Lugar do Penedo (corte 22) o perfil da via volta a assumir o caracter de bairro,
ou seja, as construcbes mais antigas voltam a aproximar-se da via, criando assim
um estreitamento, tanto da via em si, como dos passeios, embora a altimetria dos
edificios seja mais irregular, ndo se mantendo as casas de piso térreo.

Passando este momento, o loteamento que cresceu nas margens da estrada, volta
a variar o perfil da via, como podemos observar nos cortes 23, 24 e 25. Estas
novas tipologias de implantacdo vieram transformar a forma como se experiencia o
espaco; as casas deixam de estar junto a estrada, para se esconderem por tras de
muros, enclausurando-se do restante espaco urbano. Desta forma, podemos
afirmar que nestes locais, os muros determinam as formas da linearidade. O
espaco da via alarga-se determinado por normas urbanas impostas, 0 que permite
um maior desafogo, tanto visual, como espacial uma vez que as dimensdes das

vias e dos passeios desfrutam ja de padrdes aceitaveis.
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5.2.1_Continuidades.

A Continuidade ¢ a condicao de um determinado elemento que n&o é interrompido,
ou seja, que se mantem homogéneo, constante, ndo apresentando interrupcoes,
divisbes, intervalos ou elementos distintivos na sua extensao; essa condicao pode
ser conseguida através da repeticao ou contiguidade de um determinado elemento.
Segundo a Lei da continuidade (preconizada pela Teoria de Gestalt): os objectos
que se agrupam como um todo, segundo uma determinada direccao, sao
percepcionados como um elemento continuo.

Uma linearidade detém em si a qualidade de ser continua; e quanto maior for a sua
continuidade, ou seja, a sua extensao sem interrupcoes, cruzamentos, intercepcoes
ou desvios, maior é a sua legibilidade e importancia na estrutura urbana difusa.
Contudo, os elementos que definem essa linearidade nem sempre sdo continuos,
ou melhor, poucas vezes o sdo; os actores do territorio adoptam e transformam as
margens das vias, alterando-as segundo o0s seus interesses e necessidades
individuais, dai o perfil destes elementos ser tao inconstante. E num territério onde
a accao das instituicdes publicas se resume basicamente ao pavimento da propria
via, tudo o resto é deixado a sorte das intervencdes individuais de cada actor.

Logo, compreendemos que a continuidade ¢ uma premissa fundamental para a
legibilidade da forma linear; a continuidade de uma linearidade e dos elementos
que a definem é indispensavel para que esta se torne perceptivel. No espaco
urbano do Ave existem poucos elementos que determinem uma certa continuidade,
contiguidade, ou repeticdo; estes adjectivos poucas vezes se aplicam ao espaco
urbano do Vale do Ave, devendo-se a isso a complexidade, mas também a riqueza
desta paisagem. Contudo, devemos ser capazes de reconhecer as oportunidades

que as continuidades destas paisagens nos oferecem.
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5.2.1.1_Continuidades no espaco e no tempo.

A continuidade espacial de um determinado elemento ou forma ¢ determinada pela
capacidade se manter ininterrupto durante a sua extensdo. As estradas sdo, por si
mesmas, faixas continuas de asfalto ou empedrado de granito que ligam dois
lugares; a faixa de rodagem, ou seja, a superficie que forma a estrada, cria um
“tapete” continuo e homogéneo que resume praticamente todo o espaco publico do
urbanismo difuso.

Contudo, ao longo destas vias, as casas e as fabricas misturam-se com os campos
e as manchas florestais, anulando qualquer tipo de percepcdo de continuidade
urbana; esta descontinuidade é criada pelos diferentes elementos que nela se
“penduram”, assim como pelas distintas formas de ocupacdo, que destroem a
fluidez espacial e com isso a legibilidade da forma linear. “Na realidade, a estrada
tem um perfil extremamente variavel. Existem juncoes sucessivas, cruzamentos e
acessos a propriedades privadas, numerosos espacos Ccomerciais com
estacionamento em frente's, impedindo o observador de ter uma leitura clara
desses espacos. Porém, “esse protagonismo dos vazios continuos e contiguos
aparece como condicdo do lugar petiférico, precisamente por ai nem a «diferenca»
nem a «repeticdo» (...) ocuparam o espaco’’®; devemos estar conscientes que a
descontinuidade do difuso & uma condicao inerente & sua forma e saber dai tirar as
possibilidades que estas nos permitem.

As continuidades no tempo sao processos evolutivos de determinados elementos ao
longo de um determinado periodo; os processos de apropriacao do espaco, embora
nem sempre constantes, fazem-se de forma somatdria, em adicdes sucessivas. O
crescimento metastasico ao longo das estradas nacionais € um exemplo de como o
avanco consecutivo das zonas urbanas sobre as rurais cria um processo continuo
no tempo. Com o tempo, esses avancos sucessivos formaram longos “bracos”
urbanos que se estendem pelo territorio, absorvendo no seu caminho vilas aldeias e
rurais, criando novos espacos “entre cidades”. Contudo, a continuidade no tempo,
nem sempre se verifica na continuidade do espaco, pois o crescimento nem

sempre se faz contiguamente, deixando por vezes parcelas que a anulam.

178 OLIVEIRA, Ivo Pereira de — Re-Thinking Borders: 2009. p.9.
179 SOLA-MORALES, Manuel de — De cosas urbanas: 12 ed. 2008. p.166.
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Continuidade de pavimentos

A continuidade de um pavimento ¢ uma qualidade intrinseca a uma estrutura linear;
a forma como um pavimento que se prolonga durante uma determinada extensao
cria uma continuidade. Isto é conseguido desde que essa superficie seja
minimamente uniforme, quer seja em termos de materialidade, ou forma.

Logo, uma estrada, e a forma como é projectada, define por si s6 um espaco
continuo; um espaco de asfaltado que se prolonga durante uma determinada
extensdo mantendo a sua forma linear. Este ¢ talvez o elemento continuo, mais facil
de identificar na paisagem do Vale do Ave, devido ao seu caracter continuo, que a
distingue da complexidade que a envolve.

Porém, o pavimento do espaco linear ndao se resume apenas a via, mas
compreende outros elementos, situados normalmente entre a via e o limite que a
delimita. Assim, nesta fimbria de espaco encravado entre o fim do asfalto e os
edificios ou muros, encontram-se os espacos mais menosprezados da paisagem
difusa. Bermas, valetas, passeios, sdo alguns dos pavimentos que ocupam as
margens das vias, contudo nao acompanham a sua continuidade; ao contrario da
via, estes espacos marginais foram deixados para segundo plano, resultando das
sobras criadas do relacionamento entre as estradas e os seus limites. Desta forma,
estes espacos sao bastante descontinuos, bermas inconstantes e de largura tao
variavel que muda de limite para limite, valetas de perfil inconstante e retalhos de

passeios que aparecem tao rapidamente como desaparecem.

Continuidade de limites

Um limite, sendo um elemento linear, possui um caracter continuo; e quanto maior
for a continuidade desse limite, mais forca ele adquire. Deste modo, deveriamos
considerar os limites que dao forma as linearidades, como elementos continuos; na
realidade reconhecemos que a paisagem do Ave foi formada segundo a iniciativa
individualizada sobre cada parcela, cada lote, sendo por isso ndo apenas um limite
continuo que determina a forma da via, mas antes uma sucessdo de pequenos
limites, que se complementam mutuamente ao longo da extensdo da estrada. E,
como resultando de intervencbes separadas, a continuidade desses elementos é

reduzida; ou seja, o edificado e os muros variam o seu perfil de parcela para
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parcela, comprometendo a sua leitura como um todo, logo a sua continuidade esta
quase sempre confinada a cada unidade. Porém, existem certas tipologias que
repetem a forma como se relacionam com a linearidade, por isso, podemos por
vezes reconhecer algumas semelhancas entre limites, e por isso devemos ser

capazes de reconhecer continuidade entre tipologias.

Continuidade de ocupacéo

A continuidade de uma ocupacédo pode determinar a forma de um espaco linear,
quer seja de uma ocupacao residencial, quer rural ou industrial, pela forma como
esta repete o tipo de relacdo com a via. Desta forma, o tipo de ocupacdo e a sua
continuidade, ou homogeneidade, determina a continuidade de limites ou
pavimentos, e de certa forma o modo como se utiliza o espaco linear.

A ocupacdo rural, quase ndo interfere com o espaco da via em si, mostrando-se
praticamente independente, mantendo apenas a relacao visual com a via. A
ocupacao industrial, apesar de necessitar da estrada como meio de transportar os
seus produtos, encerra-se dentro da sua parcela comunicando com o espaco linear
através de momentos bem marcados. Estes dois tipos de ocupacao mostram-se
quase impermeaveis a qualquer tipo de interaccao com o espaco publico, o que
resulta em pedacos de territério que se fecham sobre si mesmo, criando enclaves.
Ja a ocupacdo urbana, ou residencial compreende uma interaccao muito mais
intensa com a estrada, o que significa a transicao entre o espaco publico e privado

implicando uma relacéo mais proxima e propicia a interaccéo social.
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Zonal

A primeira zona desta linearidade é caracterizada pela implantacdo industrial, que
ocupa duas grandes parcelas; estas foram outrora quintas que terdo existido no
mesmo local: a Quinta do Lameirinho e a Quinta do Miral. Estas duas parcelas
encontram-se delimitadas por muros que constroem todo o perimetro das fabricas,
criando assim um limite continuo que se estende durante uma extensao alargada.
Sendo assim, o limite imposto pelas fabricas mostra-se continuo durante a extensao
que estas determinam os limites do eixo linear, sendo a Unica excepcao as
entradas, marcadas pelos enormes portbes, encontrando-se por isso bem
demarcadas (apesar de nenhuma dessas entradas se fazer através da via principal).
O restante espaco linear é delimitado pelos bairros da Ponta do Campo e do Crasto,
que criam dois polos residenciais em torna da linearidade. Apesar desta ocupacao
se prolongar no tempo, segundo um processo continuo de adicao sucessiva de
elementos urbanos, essa continuidade nao se reflecte no espaco, pois cada parcela
foi edificada individualmente, pelo que cada uma se serve e instala na via segundo
0s interesses e vontades particulares.

Deste modo, a continuidade ocorre através da forma como a ocupacao se relaciona
perante a via; embora este aconteca em pequenos fragmentos, observamos alguma
continuidade nos edificios que se encostam & via, pois estes mantém o limite da
linearidade constante, concedendo assim continuidade ao perfil da via. No entanto,
a curta dimensao ou extensado destes elementos e a variacdo constante de forma,
limites e perfil de via, impede que estas continuidades se afirmem e ganhem

consisténcia.
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Zona 2

Esta area ¢ marcada pela existéncia da praca central da vila, e destaca-se
sobretudo pelo contraste que existe em termos de qualidade do espaco pedonal. O
facto de existir um planeamento, ou seja, uma intervencdo que estrutura o espaco
publico, faz com que a experiéncia urbana se torne mais facilmente reconhecivel.
Assim somos capazes de reconhecer, que a continuidade neste lugar é mantida
através da uniformidade dos elementos que compdem a praca; a continuidade do
passeio, do murete que a delimita, assim como repeticdo criada pelas arvores que
delimitam a praca, criam uma identidade de lugar, que o distingue da restante
linearidade.

As areas circundantes ao centro conseguem também beneficiar da continuidade do
espaco linear, uma vez que, apesar de os limites e ocupacao ir variando, os
pavimentos e a forma como estes se relacionam com os restantes componentes da
via mante-se sempre semelhante, pelo que se pode reconhecer uma certa
continuidade do seu perfil.

A zona abrangida pelo Lugar de Pevidém é demarcada por elementos que mantém
uma certa uniformidade, quer no espaco, quer no tempo em que foram edificados;
este lugar marca assim uma diferenca em relacdo aos restantes devido & sua
capacidade de manter uniformidade tanto nos limites como nos pavimentos ou na
ocupacao. Este aspecto faz com que se destaque dos outros, criando uma rotura
visual com o espaco rarefeito que o circunda, ou seja, € um espaco continuo em si

mesmo, porém cria uma rotura ou limite com os que a rodeiam.
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Zona 3

Esta parte da amostra distingue-se pela variacao do perfil da via, que faz com que o
espaco linear possa ser distinguido segundo trés momentos; o primeiro junto a
Quinta da Varzea, onde a continuidade do perimetro da parcela agricola mantem a
continuidade do limite durante uma parte do percurso, mantendo constante o perfil
da via.

O segundo momento que distingue-se pelo perfil de via reduzido, criado pelo
aglomerado de habitacdes no Lugar do Penedo; este aglomerado define-se pela
proximidade dos edificios para com a estrada, pelo que o seu limite se mantem
minimamente constante, apesar da variacdo de altimetrias entre o edificado. Desta
forma a uniformidade do espaco mantém-se relativamente constante, apesar de ser
durante uma extensdo bastante reduzida.

O ultimo momento acontece no loteamento criado no Lugar do Penedo, em que as
moradias definem um novo espaco urbano; a continuidade dos limites, apesar de
cada parcela ter o seu muro, e mantida a continuidade pela imposicao de um plano
que regeu o desenvolvimento deste loteamento. Esse facto criou um perfil de via
mais homogéneo, conseguindo assim a continuidade dos limites e

consequentemente dos pavimentos que fazem a transicdo com a via.
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5.3.1_Transic¢oes.

A transicao é o acto de passar de um lugar, estado ou matéria para outro de forma
controlada; quando se da uma transicao, existe uma transformacdo ou mudanca de
condicdo de um determinado elemento. Deste modo podemos afirmar, que as
linearidades comportam em si momentos de transicdo, cozendo espacos e tempos
distintos, ligando-os e relacionando-os de alguma forma.

Podemos dizer que “no difuso nao fazem sentido as dicotomias tradicionais -
naturalyartificial, urbano/rural, centro/petiferia — que transcrevem o modelo de
povoamento tradicional (...). No difuso assiste-se & simultaneidade e a
sobreposicdo’®. Enquanto no modelo tradicional a transicdo se faz num Unico
momento, no difuso esta fazse de multiplos tempos e espacos; no modelo
tradicional existe transicdo (o limite é bem definido), no difuso existem transicoes
(os varios limites fazem com que existam multiplas transicoes).

Logo, as linearidades no difuso sdo os momentos de transicdo entre os diversos
elementos que o compdem, conectando lugares e temporalidades distintas; as
transicdes lineares unem e dao coeréncia as diversas unidades da paisagem,

articulando diferentes espacos, dinamicas, formas e tempos, logo criam transicdes.

180 QLIVEIRA, Ivo; TAVARES, André (ed.) — Arquitectura em Lugares Comuns: 2008. p.45.
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5.3.1.1_Transicdes no espaco e no tempo.

Este € um territorio de “entres”: “entre cidades”, “entre cidade-campo”, “entre
rural-urbano”, “entre natural-artificial”; logo podemos referir, que este é um
territorio de multiplas transicdes, entre elementos que deviam ser incompativeis,
mas que se situam lado a lado. Assim, as transicoes sdo os “entres” do territorio;
sao estes elementos que fazem a mudanca ou transformacao de um espaco para
outro, ligando ou cozendo o mosaico de elementos que dao forma ao territorio
difuso.

Contudo, a distincdo entre limites e transicao é ténue; é certo que um divide, o
outro une, contudo essa distincao pode nao ser tdo evidente uma vez no espaco
real; ambos se localizam nos mesmos locais, entre lugares dispares, € num lugar
em que ndo se percebe onde um termina e comeca outro, logo ¢ dificil determinar
a sua natureza. Esta &, portanto, uma entidade de “entre-espacos”, um elemento
que tem o poder de transformar um territério, dai a sua importancia.

As transicdes no tempo permitem relacionar tempos diferentes; um territério com
uma ocupacao milenar congrega em si, marcas distintas de ocupacdes
sobrepostas. No entanto, as ocupacdes modernas muitas vezes sobrepdem-se, sem
se relacionar com as marcas preexistentes, fazendo “tabua rasa” do lugar,
anulando toda a historia e apagando as marcas da paisagem. As linearidades,
como entidades entre espacos, permitem fazer as transicdes de tempos diferentes,
criando um ponto de referéncia entre o passado e um futuro, um elemento que
evolui com o tempo, adaptando-se as necessidades de cada época. Assim,
devemos estar conscientes que a estrada tem o poder de ligar e fazer a transicao
de diversos espacos e tempos, por mais distintos que estes sejam, favorecendo a

criacdo de uma identidade difusa.
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Transicéo de limites

A transicdo de um limite num elemento linear como este aqui estudado, resume-se
ao estudo ou analise da berma da estrada e da relacao entre este espaco, que
ocupa desde o final da faixa de rodagem até se encontrar com o limite imposto pelo
edificado, e os restantes elementos que estruturam a linearidade. Assim,
concluimos que estes espacos sobrantes, assumem assim o poder de intermediar
as relacdes entre o elemento linear e os seus limites, tornando-se 0 mediador das
relacdes dos diferentes actores com o territério difuso.

Contudo, observamos que as bermas da estrada sdo 0s espacos mais
menosprezados no urbanismo difuso, resultando unicamente na estreita tira de
terreno sobrante, que fica encravada entre os limites da faixa de rodagem e os
limites impostos pela edificacdo. Sendo assim, estas sobras ficam reduzidas a
valeta ou a estreitos passeios com poucas condicbes, nao obstante, serem o
espaco onde ocorre grande parte da interaccao social no Vale do Ave.

Assim, reconhecemos que num territério gravemente deficitario de espaco publico,
estes sdo 0s poucos espacos disponiveis para que a parte social tenha lugar, pois
como refere Ivo Oliveira, na paisagem difusa “a populacdo habita o espaco fisico

aas infra-estruturas’ .

181 OLIVEIRA, Ivo Pereira de - op. cit: 2010. p.10.
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As transicées no lugar da Ponta do Campo (corte 4), como bairro antigo de uma
primeira fase de industrializacdo de Pevidém, possuem um perfil de via bastante
reduzido, deixando por isso pouco espaco a transicdo, desde o espaco viario a
entrada das casas. Neste caso, a transicdo faz-se através da mudanca de
pavimento e uma ligeira elevacdo do mesmo; o asfalto da via da lugar a cubos de
granito que fazem a ligacdo com a entrada da propriedade, que se faz através de
uma mudanca de cota, depois de ultrapassar o muro.

Os cortes 5,6 e 7 inserem-se na area das grandes fabricas; as transicdes com estas
fazem-se sempre através de estreitos passeios, pelo que decidimos abordar a forma
como acontecem as transicdes com os outros limites. O corte 5 mostra a transicdo
entre a estrada e um pequeno bairro que pela elevacdo da superficie da via (que
pelas sucessivas repavimentacoes elevou a sua superficie) fica a uma cota mais
baixa; entre os dois espacos e como transicdo existe uma profunda, mas estreita
valeta que é ultrapassada através de pontes sobre a mesma. Os cortes 6 e 7
mostram-nos dois prédios, construidos recentemente e que por isso mesmo
introduzem novos tipos de transicao para com a estrada. Ambos possuem uma
faixa de estacionamento, que se segue com um passeio e uma galeria comercial,
num dos casos elevada em relacéo a via.

Os cortes 8, 9, 10 e 11 localizam ja no bairro do Crasto, caracterizado pela
reduzida dimensao do eixo linear. O corte 8, demonstra isso mesmo, com um
edificio pertencente & quinta dos Correias em que a transicdo acontece através de
uma valeta. Os corte 9 e 10 demonstram transicdes com dois edificios que definem
o limite da via, sendo que no primeiro existe a transicdao da via para estacionamento
e de seguida para um passeio, enquanto no outro isso é feito através de uma
berma composta de cubos de granito. O corte 11 mostra um momento em que
acontece um alargamento na via, introduzido por uma oficina automdvel que
oferece algum espaco de estacionamento. O momento de transicdo apresentado
acontece porém do outro lado da via, em que existe um café no rés-do-chdo do
edificio, sendo que a transicao acontece por meio da introducao de um passeio e

um alpendre elevado da cota da via.
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Zona2

A segunda zona da amostra reparte-se em trés momentos distintos: um que
apresenta o centro da vila, outro situado numa zona industrial e um que se insere
numa zona de bairro.

O Corte 12 situa-se ja perto do centro e por isso 0 espaco alarga e 0S espacos
pedonais recebem um melhor tratamento; mostramos neste corte a relacdo entre
um edificio ocupado por um estabelecimento comercial e a via, em que a transicdo
se faz por uma berma alargada, onde por norma acontece o estacionamento
automovel.

O corte 13 mostra o centro da vila, assim como a relacdo da via com o largo da
igreja e a praca em frente; a transicao acontece por intermédio de largos passeios
que ladeiam a estrada, separando deste modo o transito pedonal do viario,
permitindo o0 acesso a uma zona mais reservada criada pela praca arborizada.

Os cortes 14 e 15 apresentam-nos o perfil de duas unidades industriais, que
definem os limites da via; o perfil 14 mostra a transicdo entre a via e a fachada
estéril da fabrica TARF, separada apenas por um pequeno passeio. O corte 15
reporta a transicdo com um prédio que se localiza de frente para outra fabrica,
ciando a transicao através de uma berma alargado que depois da lugar a um
passeio € a uma galeria comercial.

Os cortes 16 e 17 apresentam duas transicées no lugar de Pevidém, voltando a ter
por isso um espaco de perfil reduzido; no primeiro a transicdo com o edificio que
delimita o espaco ¢ efectuado por um estreito passeio; no segundo o passeio e
rebaixado em relacdo a cota da estrada, devido a cota das casas que se encontra
abaixo desta.

Os seguintes perfis ja apresentam uma zona mais rarefeita do espaco urbano, no
lugar da Moura, por isso volta a aumentar o espaco entre a via e o limite. No corte
18 observamos a transicao com um prédio, que consiste na introducdo de
estacionamento junto da via, passando para um passeio e de seguida uma galeria
comercial. O corte 19 acontece aquando uma moradia determina o limite; o muro
da moradia aproxima-se da via, deixando apenas espaco para uma berma

composta de cubos de granito.
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Zona3

A terceira zona da amostra apresenta-se como uma area mais periférica, logo sem
0s constrangimentos espaciais que acontecem perto do centro.

O perfil 20 e 21, acontecem na area da Quinta da Varzea; assim a primeira seccao
acontece sobre uma casa dos caseiros e em que a transicdo é feita por uma berma
em cubos de granito, seguido umas pequenas escadas que se elavam da cota da
estrada. O corte 21 mostra a transicdo de um dos edificios que fica de frente para a
parcela da quinta, sendo que esta é efectuada através de estacionamento paralelo &
via, seguido um passeio que leva a um espaco intermédio privado, mas que da
acesso a loja na base deste edificio.

O corte 22 atravessa o bairro do Penedo, uma zona onde se observa um
estrangulamento da via, assim como dos espacos de transicao entre a via e os
limites; desta forma, a transicdo acontece através de um passeio rebaixado, que
permite 0 acesso as casas que ai se implantam

Os ultimos 3perfis ja retratam a zona do loteamento do Penedo; aqui os limites
recuam, deixando mais espaco aos elementos de transicdo. Assim as transicdes
nestes locais fazem-se em varios momentos, ou seja, da via para estacionamento e
de seguida para o passeio. O passeio & acompanhado por uma fileira de arvores, a
excepcao do corte 25, criando uma certa distancia desde o muro ate a faixa de

rodagem.
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6_Conclusao.

“Interessa-nos projectar com o tracado, pois, este é sempre a sintese
da forma - construivel ou construida - da cidade. Interessa-nos como
instrumento de projecto, ser capazes de jogar com o tempo futuro das
distintas construcoes, sem mover a forma fixada de uma vez por
todas. Interessa-nos igualmente, para intervir na cidade ja feita, como
referencia entre o estavel e o movel, entre o infra-estrutural e o
volumeétrico, entre o tempo e o espaco.”®

O trabalho aqui apresentado surge como uma reflexdo empirica sobre a paisagem
difusa do Vale do Ave, propde uma estratégia de intervencao num territdrio dificil de
caracterizar; ou seja, uma metodologia de aproximacao, interpretacdo e
intervencdo, um procedimento para a descodificacdo deste territério. Em suma,
procuramos conceber um “olhar” sobre no territorio difuso do Vale do Ave, em que
as diferentes etapas deste exercicio se complementam e dialogam entre si,
sobrepondo-se no tempo, de forma que andlise, interpretacdo e intervencédo se
completam mutuamente, de tal modo que uma nao faz sentido sem a outra.

Este trabalho desenvolve-se de modo sequencial, porém as suas diferentes fases
sdo interdependentes; isto &, um processo em que todas as etapas realizadas sao
importantes para a definicdo da fase seguinte: assim como uma intervencao
depende de uma interpretacédo, esta so e possivel se existir uma observacao da

paisagem.

Propusemo-nos entdo explorar esta paisagem sem qualquer juizo de valor,
encarando-a de forma justa: “nem «vil», nem «esplendida», apenas real'*®; este
facto foi importante para construcdo de uma “visao” especifica, despegada de
imagens pré-concebidas e que nos permitiu explorar as estratégias de intervencao
gue melhor se adaptaram a esta realidade concreta.

Comecamos por isso, com uma aproximacdo a paisagem real, percorrendo o
territdrio, de modo a nele conseguir “ver” os elementos que o definem, encarando

esse acto como ferramenta de descomplicacao da paisagem. Assim o percorrer

182 SOLA-MORALES, Manuel de - op. cit. 1997. p.22.
183 SILVA, Cidalia - op.cit: 2007. p.8.
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surge como “alfernativa de mediacdo e proposicdo ao fterritorio difuso’,
aproximando lugar e projecto. Assim, como exercicio de leitura e interpretacdo de
um territério muito especifico, este ensaio permitiu-nos compreender e sintetizar os
mecanismos e elementos que o estruturam.

Ao Percorrer as suas estradas, ruas e caminhos, apercebemo-nos do caracter
transescalar desta paisagem e relacionamo-nos com ela nos distintos espacos e
tempos: da escala humana, a escala do automdvel; da escala do edificio, & escala
do territorio. Deste modo, encaramos o acto de andar, o Percorrer, como
ferramenta em que medimos o tempo com o espaco, criando uma relacao pessoal

entre o individuo e a paisagem.

Ao percorrermos um fragmento do Vale do Selho, apercebemo-nos da estrutura
deste territorio, comecando a descodificar uma realidade que & primeira vista nos
parecia tdo complexa. A medida que percorremos as vias da nossa amostra, fomo-
nos apercebendo que as estradas nacionais estruturam o territorio difuso do Ave;
reconhecemos que a mobilidade foi o factor que gerou e potenciou o
desenvolvimento urbano difuso, que alavancada pela extensa rede viaria deu forma
a esta paisagem. Assim, dentro da dispersado aparente identificamos as estruturas
que lhe dao forma: as suas estradas nacionais, ou seja, as Linearidades. Estas,
como elementos infra-estruturais de ligacdo entre pdlos urbanos, transportaram
consigo outras valéncias, que num territdério gravemente deficitario de infra-
estruturas, equipamentos e espacos publicos, fizeram delas o suporte da ocupacéo
difusa. Assim, reconhecemos que as Linearidades se constituem como elemento
aglutinador das dinamicas economico-sociais da paisagem difusa, pois como refere
John Brinckerhoff Jackson, “cada vez mais as estradas constifuem o cenario de
trabalho, de lazer, de relacoes socias e de agitacdo. (...) As estradas jd ndo
conduzem simplesmente a lugares, sdo (elas proprias) /ugares."** Assim, como

refere vo Oliveira, “uma ponte, uma estrada, um passeio, um estacionamento, um

18% JUAN, Marta Labastida - op.cit: 2013. p.6.

185 JACKSON, John Brinckerhoff — Las carreteras forman parte del paisaje: 12 ed. 2011. p.11.
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poste de iluminacdo, uma conduta de abastecimento de dgua, pode implicar algo

mais que a funcionalidade imediata’ .

O nosso “olhar” sobre este territorio identificou as Linearidades como elemento
centralizador da ocupacdo difusa, assumindo-se assim como protagonistas da
nossa intervencdo. Desta forma, pretendemos Reconhecer as Oportunidades
existentes na Linearidade do Vale do Selho, pois como motor da dispersdo, deve ser
a linha centralizadora de uma intervencéao.

Contudo, “actuar sobre a cidade ndo é resolver problemas: é clarificar e adicionar
pormenores & vez, expondo a grande rigueza do que significam os lugares. E criar
lugar onde este ndo existia."** Reconhecemos, portanto, que “(..) a legibilidade é
crucial na estrutura citading”'=, e que “(...) uma cidade legivel seria aquela cujas
freguesias, sinals de delimitacdo ou vias sdo facilmente identificavels e passiveis de
agrupamento em estruturas globais."** Porém, para que isto aconteca, devemos
antes de mais descobrir os elementos que compdem esses espacos; surge portanto
0 terceiro passo deste exercicio.

Compreendemos que as Linearidades sdo os elementos que estruturam a
paisagem difusa, contudo é necessario compreender de que forma é que estas
definem o espaco urbano. Através do Percorrer chegamos & conclusdo que as
Linearidades sdo compostas por Limites, Continuidades e Transicdes; estes sdo o0s
elementos que definem a sua forma, e 0 modo como a populacdo utiliza estes
espacos. Reconhecer as formas da Linearidade, ou seja, os seus Limites,
Continuidades e Transicdes deve ser o estimulo necessario a intervencao no espaco
linear, reconhecendo as possibilidades que o lugar nos oferece, criando assim uma
oportunidade de transformacado. Portanto, a intervencdo no difuso deve antes de
mais Reconhecer Oportunidades, de forma a conseguir potenciar as suas
particularidades; isto &, intervir no difuso é “apreender, de cada fragmento, o

existente para especular o possivel'*.

18 QLIVEIRA, Ivo Pereira de — Re-Thinking Borders: 2009. p.6.
187 SOLA-MORALES, Manuel de - De cosas urbanas: 12 ed. 2008. p.72.
188 | YNCH, Kevin — 7he /mage of the City. 12 ed. 1960. p.10.
189 SOLA-MORALES, Manuel de - op. cit: 2008 .p.10.
190 JUAN, Marta Labastida — op.cit: 2013. p.257.
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Este deve ser o mote de uma intervencao nas Linearidades, pois “reinventar estes
sistemas pode contribuir para a afirmacdo de uma identidade’; logo o Reconhecer
as Oportunidades deve ser o estimulo necessario para uma intervencdo nesta
paisagem. Como refere Ramon Folch, “a vida vive sempre «ao lado de»"*;, contudo
€ necessario que todas as partes se relacionem de forma mais préxima, mais
integrada, pois “construir «no seio de» significa «inscrever-se em». «Inscrever-se

em» é muito mais que estar «ao lado de»".

191 OLIVEIRA, Ivo Pereira de — op.cit: 2009. p.15.

192 FOLCH, Ramon - Prologo. /7 BALCELLS, Conxita; BRU, Josepa — Al lado de. Alongside: 2002. p.6.
198 Jdem. p.6.
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8.1 _Anexoi.

8.1.1.Populacgéo do Vale do “Médio” Ave.

Populacao do Vale do “Médio” Ave*

Ano Concelho: Vr.  Cidade** Alojamentos: Vr.  Edificios Vr.
2001 159.576 57.914 38.912
Guimaraes -0,9% | 52.181 +15,2% +12,9%
2011 158.108 66.737 43.932
2001 127.567 45.990 32.281
Famalicao +4,9%  27.900 +20,2% +20,5%
2011 133.804 55.264 38.896
2001 72.396 26.330 19.300
Santo Tirso -1,4%  24.649 +12,4% +13,7%
2011 71.387 29.599 21.937
2001 37.581 13.544 9.009
Trofa +3,5% | 16.196 +14,9 +11,4%
2011 38.893 15.560 10.033
2001 25.595 7.455 5.135
Vizela +12,2% 12.698 +21,2% +13,3%
2011 28.708 9.036 5.816
2001 422.715 151.233 104.637
Total +1,1% 1 133.624 +16,5% +15,3%
2011 430.900 176.196 120.614

* Dados Censos 2001 e 2011. Disponiveis em: http://www.ine.pt

** Dados IPGEO 2004. Disponiveis em: http://www.igeo.pt/atlas/Cap2/Cap2d_p107_image.html
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8.2_Anexo ii.

8.2.1.Populacgéo residente por ramo de actividade — Concelho de Guimaraes.

Populacao Residente por Ramo
Actividade (actividades mais Populacao Percentagem
representativas)
Agricultura e Silvicultura 1.260 1,55%
Industria Extractiva 250 0,31%
Alimentares e Bebidas 909 1,12%
Téxteis e Vestuario 31.191 38,36%
Curtumes e Calcado 5.549 6,83%
Vidro e Ceramica 504 0,62%
Produtos Metalicos 2.986 3,67%
Outras Industrias Transformadoras 4.424 5,44%
Construcéo e Obras Publicas 6.612 8,13%
Comeércio Automovel e Reparacao 1.820 2,24%
Comeércio Grossista 1.645 2,02%
Comeércio a Retalho 7.136 8,81%
Hotelaria e Restauracao 2.653 3,26%
Transportes 843 1,04%
Correios e Telecomunicacdes 201 0,25%
Servicos Financeiros Intermédios 2.786 3,43%
Administracao Publica 1.881 2,31%
Ensino 3.702 4,55%
Saude 1.511 1,86%
Accéao Social 777 0,96%
Outros Servicos 2.637 3,24%
Total — Sector Primario 1.510 1,86%
Total — Sector Secundario 52.175 64,17%
Total — Sector Terciario 27.619 33,97%
Total 81.304 100%

Fonte: INE, Atlas das Cidades de Portugal.
Disponivel em: http://www.cm-guimaraes.pt/PageGen.aspx?WMCM_Paginald=8371
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8.2.2.Populacéo residente por sector de actividade — Vale do Selho.

Freguesias\Sector de actividade Primario Secundario Terciario
Creixomil 35 2.215 213
Candoso S. Martinho 24 576 367
Candoso S. Tiago 21 680 364
Gondar 14 1.083 406
Mascotelos 6 461 233
Selho S. Cristévao 3 1.014 353
Selho S. Jorge 23 1.835 819
Serzedelo 28 1.585 498
Silvares 21 841 488
Total 175 10.290 5.902
Percentagem 1,07 62,87 36,06

Fonte: INE, Atlas das Cidades de Portugal.

Disponivel em: http://www.cm-guimaraes.pt/files/1/Multimedias/453840.gif
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8.3_Anexo iii.

8.3.1.Demografia e Estatistica — Selho S. Jorge (Pevidém).

Evolucao Populacional de 1890 a 1940

Ano 1890 1900 1911 1920 1930 1940
Habitantes 1.199* 1.352* 1.549 1.487 1.847 2.588
Alojamentos 273 323 367 321 447 540
Densidade Pop. 1230 h/km2 1259 h/km2 1297 hykm2 285 h/km2 354 h/km2 496 h/km2

(1) Dados recolhidos do Dicciondrio Chorographico de Portugal Continental e Insular, de Américo
Costa.

* Soma dos resultados de Selho S. Jorge e Paraiso, freguesias entdo separadas. Em 1890, Paraiso tinha

37 alojamentos e 167 habitantes; em 1900, tinha 36 alojamentos e 180 habitantes.

Evolucao Populacional de 1950 a 2011

Ano 1950 1970 1981~ 1991* 2001* 2011*
Habitantes 2.579 3.852 4.493 4.163 5.114 5.643
Alojamentos 1.136 1.314 1.914 2.331
Densidade Pop. 494 n/km2 738 h/km2 861 h/km2 1798 h/km2 1980 h/km2 11.081 h/km2

* Dados recolhidos nos Censos do Instituto Nacional de Estatistica.

Area (Km2) - 5,22 (522,33 ha)
Area de Construcao (Km2) - 2,50 (250,19 ha)
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al.Vale do Ave:

Lecakzagao do Vale do Selho.

—d L) f N Y L O N M S A\~ ) L ! ;
by w\h J M- = - 3\ - \ /../F.f,( ‘H»N\.k ~
= - o .

N .\.Uﬂ\\v

- ﬁ./u\. N,\L«.\_



170



a2.Vale do Selho
Locahzacao da Area de Estudo
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Estrutura urbana.

a3.Vale do Selho:
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Estrutura ribeirinha do Vale do Selho.
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. ab.Infra-estrutura:
: Estrutura viaria do Vale do Selho.
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a7.Parcelamento:
Estrutura parcelar rural e urbana.
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a8.0cupacao:

Estrutura edificada do Vale do Selho.
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a9.Sintese:
Planta Geral: Estrutura urbana do Vale
do Selho.
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Perfis Gerais: Estrutura urbana do Vale
do Selho.
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. all.Linearidade:
- Planta Geral
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al2.Linearidade:
Perfis.
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alb.Linearidade:
Perfis 17/24.
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al7.Linearidade:
Planta geral
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al9.Linearidade:
Zona 1 - perfis
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aéO.Lineari&éde:
Zona 2.
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a2l.Linearidade
Zona 2 - perfis
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a22.Linearidade:
Zona 3.
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a23.Linearidade:
Zona 3 - perfis
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“Se ao tocar terra em Trude ndo tivesse lido o nome da cidade escrifo em grandes letras,
pensaria havia chegado ao mesmo aeroporto donde partira. Os sublirbios que me fizeram
atravessar ndo eram diferentes dos oufros, com as mesmas casas amareladas e
esverdeadas. Seguindo as mesmas setas, passava-se pelas mesmas alamedas das mesmas
pracas. {...)

Porqué vir a Trude?, interrogava-me. E ja queria partir.

- Podes apanhar o avido quando quiseres — disseram-me, — mas vals chegar a outra Trude,
lgual ponto por ponto; o mundo esta coberto por uma unica Trude que nao comeca nem

acaba, s6 muda o nome no aeroporto.” %

194 CALVINO, ltalo - Le citta invisibili; 1972.
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