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ANEXO A

Ao longo deste Anexo apresentam-se as fichas descritivas dos indicadores

desenvolvimento sustentavel ndo incluidas no corpo do texto principal da Tese.

D1.1.1.1.Condicdes de habitacdo

Nome do indicador: QUALIDADE DA HABITACAO

Subdominio(s)

Inclusdo Social.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social

Descricao

Grau em que os habitantes sofrem devido a condi¢des de habitacdo pobres.
Unidade(s) de medida

Qualidade de habitacdo equivalente (HQeq) = percentagem de populacdo afetada pela falta de
habitacdo ou pobres condi¢des de habitacéo.

Objetivos e metas

Oferecer a todos os habitantes boas condicfes de habitacao.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

Composic¢do do indicador: percentagem de habitantes com falta de boas condi¢des de habitagéo.
Componentes dos dados: percentagem de populacdo sem-abrigo; percentagem de populacdo ameacada
pela perda de habitacéo; percentagem de populagdo com pobres condic¢des de habitacéo.

O numero de queixas registadas para obter uma boa habitagcdo € um bom indicador das necessidades
reais e pode servir como indicador alternativo.

Subindicador: nimero de sem-abrigo e dos que se podem tornar sem-abrigo, em percentagem de
habitantes.

Nome do indicador: CONDICOES DE VIDA

Subdominio(s)

Incluséo Social.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Social

Descricéo

Percentagem de populagéo urbana que vive em favelas. Propor¢do de populagdo urbana com falta de
pelo menos uma das seguintes condicdes: acesso a dgua potavel, acesso a instalagdes sanitérias,
qualidade da habitacdo (suficiente, ndo lotada, sala de estar, qualidade estrutural/durabilidade das
habita¢des, segurancga da posse).

Unidade(s) de medida

Percentagem (%).
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Nome do indicador: CONDICOES DE VIDA

Objetivos e metas
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

E um indicador chave para medir a adequac&o do abrigo. A falta das condi¢Bes mencionadas privam os
seus moradores dos direitos humanos, estdo associados a determinadas categorias de risco para a sadde
0 que muitas vezes € mau para o desenvolvimento futuro. O aumento deste indicador € sinal da
deterioracdo das condicdes de vida nas areas urbanas. Desagregar este indicador por tipo de condicGes
de habitacdo da mais informacé&o sobre a gravidade da desadequacdo das condigBes de vida.

D1.2.1 Sequranca urbana

Nome do indicador: SEGURANCA URBANA

Subdominio(s)

Aspetos Sociais.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricéo

Grau em que os habitantes da cidade sofrem pela falta de seguranca urbana.
Unidade(s) de medida

Seguranga urbana equivalente (USeq) = percentagem de populacdo afetada gravemente por acidentes
de trénsito ou por crimes.

Objetivos e metas

Promover a seguranca urbana. Diminuir (idealmente eliminar) os ataques e incidentes.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliogréafica(s)

Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

Composicdo do indicador: percentagem total de populacdo afetada pelos dois fatores (acidentes
rodoviarios e crimes).

Componentes dos dados: percentagem de pessoas afetadas por acidentes rodoviarios; percentagem de
pessoas agredidas.

Pode ser importante criar um subindicador para a percentagem total de lesdes irreversiveis a longo
prazo.

Nome do indicador: CRIME

Subdominio(s)

Aspetos sociais.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descrigéo

Numero de homicidios intencionais registados nas estatisticas criminais. Pode expandir-se o indicador
para a inclusdo de crimes violentos, como: assalto, violagao e roubo.

Nome do indicador: CRIME

Unidade(s) de medida

NUmero de homicidios dolosos (intencionais) por 100 000 habitantes.
Obijetivos e metas

Diminuir o numero de crimes na cidade.

Fonte(s) de dados
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Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

Este indicador mede a ocorréncia de homicidios intencionais, bem como crimes violentos os quais tém
um impacto negativo no desenvolvimento sustentavel da cidade. Os crimes comprometem a dignidade
humana, criam um clima de medo e corroem a qualidade de vida.

Este indicador pode também ser usado como medida da adesdo ao Estado de Direito, um componente
de boa governagéo.

D1.3.1 Patriménio, espacos publicos e espacos verdes

Nome do indicador: PATRIMONIO, ESPACOS PUBLICOS E ESPACOS VERDES

Subdominio(s)

Planeamento e gestdo de equipamentos urbanos.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social; Ambiental.

Descricao

Melhorias necessarias para o patrimonio, espacos publicos e espacos verdes.

Unidade(s) de medida

Patriménio, Espacos publicos e verdes equivalente (GPSeq) = Percentagem de espacos publicos ou
verdes e patriménio local com necessidade de melhoria.

Objetivos e metas

Melhorar os espacos publicos e espacos verdes, restaurar locais, ajustando a identidade da cidade.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

Composicdo do indicador: a percentagem de espagos verdes, espacos publicos e patriménio (incluindo
histérico) a ser melhorado é a soma das trés percentagens.

Componentes dos dados: percentagem de espacos verdes com necessidade de melhoria por superficie
total de espaco verde. Percentagem de espacos de patrimoénio com necessidade de melhorar por area
total de espaco de patrimonio. Percentagem de espacos publicos (incluindo locais de patriménio) com
necessidade de melhorar por area total de espacos publicos.

E importante para a qualidade de vida urbana ter uma area de espagos verdes por habitante, area de
espacos de patrimonio por habitante e &rea de espagos publicos por habitante. Estas medidas sdo
sugeridas como indicadores alternativos ou subindicadores.

D1.4.2 Solo urbanizado

Nome do indicador: USO SUSTENTAVEL DO SOLO

Subdominio(s)

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Social; Ambiental.

Descricéo

O indicador diz respeito a uma variedade de temas que sdo muito diferentes entre si, mas todos eles
relacionados com a forma como os solos sdo utilizados. Este indicador relaciona-se com o
desenvolvimento sustentével, renovacdo e prote¢do do solo e locais do municipio. A expansdo urbana
tende a aumentar as areas urbanizadas a custa dos solos virgens e é&reas verdes. O uso sustentavel do
solo significa o uso eficiente do solo dentro da cidade através do desenvolvimento urbano pretendido,
minimizando a ado¢do dos solos agricola e natural e melhorando o solo desenvolvido através da sua
recuperacdo e modernizacao.

Unidade(s) de medida

Solo urbanizado ou modelado artificialmente: area modelada artificialmente como uma percentagem
da drea total municipal (%); Extensdo de solos abandonados (m?) e solos contaminados (m?2);
Intensidade de uso: nlimero de habitantes por km? de area classificada como solo urbanizado; Novos
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desenvolvimentos: novas construcGes em solo virgem e em solos abandonados ou contaminados
comparados com a area total (%). Renovacao de areas urbanas: - renovagao e conversao de construgdes
abandonadas (n.° total); - renovacédo e conversdo de construcdes abandonadas (&rea projetada no solo
em m?); - requalificagdo de areas abandonadas para novos usos urbanos incluindo espagos verdes
publicos (m?); - limpeza de solo contaminado (m?). Areas protegidas: dimens3o da &rea protegida como
uma percentagem da area total municipal (%).

Objetivos e metas

O aumento da eficiéncia e da qualidade dos ambientes urbanos devem ser firmemente colocados dentro
da Perspetiva do Desenvolvimento Espacial Europeu (ESDP), tentando ligar os aspetos fisicos da
sustentabilidade com outras solugBes das agendas politicas, como a coesdo social e a competicdo
econodmica dentro da Europa.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Berrini et al. (2003).

Notas importantes

DefinigBes importantes para o uso correto deste indicador: Area municipal: area sob a administragio
municipal (incluindo éareas rurais, areas metropolitanas as quais devem incluir todo o territdrio sob
administracdo). Solo urbanizado/desenvolvido: solo ocupado por construcgdes, de forma continua ou
descontinua, correspondendo no Corine Land Cover a categoria do uso do solo “superficies artificiais”.
Solo virgem (greenfield): solo ndo coberto por superficies artificiais, correspondendo a qualquer
classe do Corine Land Cover com excegdo da “superficie artificial”. Construcdo abandonada:
construcdo néo utilizada num periodo longo; a sua renovacdo e alteracdo deve ter em conta a soma da
superficie do piso em m? para cada piso de interesse. Solo abandonado (brownfield): parte do solo
urbanizado/desenvolvido (superficies artificiais) ndo utilizado ha muito tempo (para habitacdo,
indUstria ou servigos). Solo contaminado (brownfield): solo afetado por niveis de poluigdo de solo ou
subsolo o qual requer tratamento antes da sua reutilizacdo. Area protegida: area onde a vegetacio e a
paisagem tém protecdo especifica e a cobertura do solo ndo pode sofrer grandes alteraces. Os
principais dados necessarios para o calculo do indicador sdo os seguintes: a) solo urbanizado ou
artificialmente modelado: a dimenséao de area modelada artificialmente como uma percentagem de area
total dos municipios; b) solos abandonados ou contaminados: a dimensdo de area abandonada ou
contaminada (m?); c) intensidade de utilizacdo: n.° de habitantes por km? da area classificada como
solo urbanizado; d) novo desenvolvimento: novas construgcdes em area virgem (zonas verdes) e novas
constructes em area de solos contaminados ou abandonados (zonas industriais) em relacdo a area total
(%); e) recuperacdo de areas urbanas: 1. renovacgdo e conversdo de edificios abandonados (nUmero
total); 2. renovacéo e conversdo de edificios abandonados (total de m? por cada piso); 3. reurbanizacéo
de areas degradadas para novos usos, incluindo espacos plblicos abertos (area em m?); 4. limpeza de
terrenos contaminados (area em m?); f) areas protegidas: dimensdo da area protegida como uma
percentagem da &rea municipal total. Indicador headline: areas protegidas como uma percentagem da
area municipal total.

D2.2.1 Despesa ambiental

Nome do indicador: SUSTENTABILIDADE ECONOMICA URBANA

Subdominio(s)

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social; Econémica; Ambiental.

Descrigéo

Viabilidade da economia urbana.

Unidade(s) de medida

Sustentabilidade econémica equivalente (ESeq) = rendimento da cidade — deficit fiscal da cidade —
despesas ambientais — perigos da polui¢éo por habitante por ano.

Objetivos e metas

Melhorar a sustentabilidade urbana com base no aumento dos rendimentos da cidade, do orgamento da
cidade e da reducao dos perigos causados pela poluicao.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

A4



Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

Composicdo do indicador: ESeq = (CI - CFD - EE - PD)/populacéo.

Componentes dos dados: rendimento da cidade - CI - (total dos rendimentos individuais); deficit fiscal
da cidade - CFD - (orcamento da cidade - taxas); despesa ambiental - EE - (para recolha de lixo,
esgoto, transporte, gestdo da dgua); perigos da poluicéo - PD - (ar, agua e solo).

A despesa ambiental por habitante, por ano é um bom indicador do comportamento ambiental da
cidade. A despesa da cidade por habitante, por ano, expressa a capacidade financeira da cidade. Ambos
podem servir como subindicadores validos.

D3.1.1 Estrutura da rede viaria

Nome do indicador: ESTRUTURA DA REDE VIARIA E FRAGMENTACAO DO
TERRITORIO

Subdominio(s)

Transportes; Gestdo dos Recursos Naturais.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental; Economica.

Descricao

Evolucdo da rede viaria, por tipo de via, e sua reparticdo no territorio.

Unidade(s) de medida

Quilémetros de vias por km? de territério.

Extensdo das vias (ferroviarias ou rodoviarias — estradas, autoestradas, vias municipais) existentes e
operacionais, ou construidas, e sua distribuicdo geografica.

Objetivos e metas

N&o foram identificadas metas.

Fonte(s) de dados

IMTT; INE; EP; Comissdo Europeia.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes

E determinante que a expansdo urbana se faca no quadro da implementacéo das estratégias nacionais
de desenvolvimento territorial, econdémica e de sustentabilidade, em conjugacdo com as politicas de
desenvolvimento comunitério.

D3.1.2 Solo ocupado por infraestruturas de transporte

Nome do indicador: ESPACO OCUPADO POR INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE

Subdominio(s)

Distribuicdo das infraestruturas de transporte.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricéo

Espaco ocupado pelas infraestruturas de transporte. Anélise ao nivel global e por local de residéncia.
Unidade(s) de medida

Area (m?).

Objetivos e metas

Avaliar a &rea ocupada por todas as infraestruturas de transporte na totalidade da area urbana e por
zonas residenciais.

Fonte(s) de dados

Bases de dados de estradas.

Medicdo direta considerando a largura da estrada de acordo com o tipo de estrada.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Os valores podem ser estimados por medicdo direta com a hipétese de que a largura da estrada estd
relacionada com o tipo de estrada.
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Nome do indicador: OCUPACAO DO SOLO POR INFRAESTRUTURAS DE
TRANSPORTE

Subdominio(s)

Distribuicéo das infraestruturas de transporte.
Dimensao de desenvolvimento sustentavel
Ambiental.

Descricéo

Area de solo ocupado pelas infraestruturas de transporte.
Unidade(s) de medida

Area (m?).

Objetivos e metas

Reduzir o consumo do solo gerado pela maobilidade.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)
Mameli e Marletto (2009).
Notas importantes

D3.3.1 Despesas anuais para as autoridades publicas

Nome do indicador: DESPESAS ANUAIS PARA AS AUTORIDADES PUBLICAS

Subdominio(s)

Manutencéo das infraestruturas de transporte.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Economica.

Descricéo

Despesas dos participantes envolvidos. Despesas anuais para investimentos e funcionamento (total e
por residente). Andlise para o global e por modo (estrada/transporte puablico). Investimentos
rodoviérios por pessoa e por ano e custos de funcionamento.

Unidade(s) de medida

Custo total por ano e por residente. Valor estimado com alocacao parcial para as vias urbanas.
Objetivos e metas

Fonte(s) de dados
Administracéo local.
Fonte(s) Bibliografica(s)
Nicolas et al. (2003).
Notas importantes

D4.1.1 Distribuicdo modal por viagem

Nome do indicador: REPARTICAO MODAL DOS TRANSPORTES DE PASSAGEIROS E
DE MERCADORIAS

Subdominio(s)

Diversificacdo modal.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Econdmica.

Descrigao

Passageiros e mercadorias transportadas por distancia percorrida por modo de transporte.

Produto do nimero total de passageiros pelo nimero médio de quildmetros percorridos por passageiro
durante um ano, por modo de transporte. Mede a intensidade de utilizac&o de transporte de passageiros
por modo de transporte. Contabilizagdo do volume total de mercadorias transportadas num dado modo
de transporte, dado pelo produto entre o volume total da carga transportada pelo nimero médio de
quilémetros percorridos por cada tonelada de carga transportada, expresso em toneladas/quilometro
(t/km). E ainda calculada a percentagem do transporte rodoviario de mercadorias no total de transporte
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de mercadorias (rodoviério, ferroviario, fluvial) expresso em Tkm.

Unidade(s) de medida

Passageiro-quilometro; Tonelada-quilémetro.

Objetivos e metas

Substituir o transporte rodoviario pelo ferroviario, pelo transporte maritimo e pela utilizagdo de meios
de transportes publicos de passageiros.

Fonte(s) de dados

Instituto Nacional de Estatistica (INE). Comissao Europeia. Eurostat.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes

Definicdes: Passageiro-quilémetro transportado — Unidade de medida correspondente ao transporte de
um passageiro na distancia de um quilometro. Tonelada-quilémetro transportada — Unidade de medida
do transporte de mercadorias, correspondente ao transporte de uma tonelada de mercadoria na distancia
de um quilémetro.

Nome do indicador: DISTRIBUICAO MODAL

Subdominio(s)

Diversificacdo modal.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricao

NUmero e tipo de transporte utilizado por viagem dentro do espaco urbano, no global e por modo de
transporte.

Unidade(s) de medida

NUmero de viagens por tipo de transporte.

Objetivos e metas

Analisar a organizagdo da mobilidade urbana.

Fonte(s) de dados

Inquérito aos agregados familiares. Principais indicacfes do método de estimacdo: medicao direta.
Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Este indicador relaciona-se com a organizac¢do da mobilidade urbana.

Nome do subindicador: REPARTICAO MODAL DOS TRANSPORTES DE
PASSAGEIROS

Subdominio(s)

Diversificacdo modal.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Econdmica.

Descricéo

Passageiros transportados por distancia percorrida e por modo de transporte.

Produto do nimero total de passageiros pelo nimero médio de quilémetros percorrido por passageiro
durante um ano, por modo de transporte (Pkm). Mede a intensidade de utilizacdo de transporte de
passageiros por modo de transporte.

Unidade(s) de medida

Passageiro-quilémetro por modo de transporte (Pkm).

Objetivos e metas

Utilizacdo de meios de transporte publicos de passageiros.

Fonte(s) de dados

Instituto Nacional de Estatistica (INE).

Comisséo Europeia.

Eurostat.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes
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Passageiro-quilémetro transportado — Unidade de medida correspondente ao transporte de um
passageiro na distancia de um quilémetro.

Nome do indicador: DISTRIBUICAO MODAL DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Subdominio(s)

Diversificacdo modal.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social. Ambiental.

Descricéo

O indicador mede a proporcdo de cada modo (automdveis de passageiros, autocarros e comboios)
usado no transporte terrestre total de passageiros.

Unidade(s) de medida

Passageiro-quilometro por modo de transporte.

Objetivos e metas

O indicador fornece informac&o sobre a importancia relativa dos diferentes modos de transporte de
passageiros.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

Tema: Modelos de consumo e producdo; subtema: transporte.

D4.2.1 Acidentes de transito

Nome do indicador: SINISTRALIDADE RODOVIARIA

Subdominio(s)

Sinistralidade rodovidria urbana.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricdo

Namero de vitimas resultantes de acidentes rodoviarios em vias nacionais. Contabilizacdo do nimero
de acidentes rodoviarios registados anualmente dos quais resultaram vitimas (feridos ou mortos).
Unidade(s) de medida

NUmero de acidentes rodoviérios. indice (relativo a ano-base).

Objetivos e metas

Reduzir o numero de mortos e feridos graves com referéncia a média de sinistralidade dos anos 1998 e
2000.

Fonte(s) de dados

Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestre (IMTT).

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes

Definic¢Bes: Acidente — Ocorréncia na via publica ou que nela tenha origem, envolvendo pelo menos
um veiculo do conhecimento das entidades fiscalizadoras da qual resultam vitimas e/ou danos
materiais. Vitima — Ser humano que, em consequéncia do acidente, sofra danos corporais. Feridos —
Vitimas de acidentes. Ferido grave — Vitima de acidente cujos danos corporais obriguem a um periodo
de hospitalizagdo superior a 24 horas. Mortos ou vitimas mortais — Vitimas de acidente cujo 6bito
ocorra no local do evento ou no seu percurso até a unidade de salde.

Nome do indicador: ACIDENTES DE TRANSITO

Subdominio(s)

Sinistralidade rodoviaria urbana.

Dimenséao de desenvolvimento sustentavel
Social.

Descrigao
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Namero de mortes e feridos resultantes de acidentes de trafego. Tem consequéncias para a
habitabilidade.

Unidade(s) de medida

NUmero de acidentados.

Objetivos e metas

Aumentar a seguranca nos transportes.

Fonte(s) de dados

Entrevistas (inquéritos), levantamento nacional sobre a mobilidade.
Fonte(s) Bibliografica(s)

Mameli e Marletto (2009).

Notas importantes

Nome do indicador: RISCO DE ACIDENTES

Subdominio(s)

Sinistralidade rodoviaria urbana.

Dimenséao de desenvolvimento sustentavel
Social.

Descricao

Risco de acidentes rodoviarios urbanos.
Unidade(s) de medida

Objetivos e metas
Quantificar o nimero de acidentes rodoviarios.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Este indicador ndo foi medido para o caso de estudo apresentado em Nicolas et al. (2003) por falta de
dados.

D4.3.1 Numero de viagens didrias

Nome do indicador: MOBILIDADE LOCAL E TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Subdominio(s)

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricéo

Este indicador investiga e representa a mobilidade dos cidaddos que vivem dentro da area urbana.
Diferentes aspetos que contribuem para definir o modelo geral de mobilidade de cada cidaddo: o n.° de
viagens que, em média, cada cidaddo faz durante o dia. “Viagem" indica uma deslocacdo com um
ponto de partida e um destino (n.° de viagens diarias per capita); o motivo das viagens e a sua
regularidade durante a semana, permitindo que as viagens sejam classificadas como sistematicas ou
ndo sistematicas ) (percentagem de viagens sistematicas comparadas com as ndo sistematicas);
distancia média percorrida por cada cidaddo durante o dia (km/per capita); tempo tomado por cada
cidaddo para as suas viagens (minutos tomados por viagem); tipo de transporte utilizado para cada
viagem e/ou por diferentes distancias associadas a cada viagem (percentagem relativa aos diferentes
tipos de transporte considerados); anélise das viagens feitas em carro privado: tipo de parque de
estacionamento utilizado, n.° de passageiros transportados e razdo para a preferéncia; nivel qualitativo
das viagens sistematicas.

Unidade(s) de medida

Obijetivos e metas

Fonte(s) de dados
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Fonte(s) Bibliografica(s)
Berrini et al. (2003).

Nome do indicador: MOBILIDADE LOCAL E TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Notas importantes

) — “Viagens sistemdticas” sdo as deslocacdes diarias para/de trabalho/escola. “Viagens ndo
sistematicas” sdo todas as realizadas por qualquer outra razio, por exemplo ida ao centro comercial e
atividades de recreio ou sociais.

Indicador principal (Headline indicator): percentagem de viagens privadas em transporte motorizado.
De forma a tornar todos os dados comparaveis e para simplificar a interpretacdo dos mesmos, as
classificacdes relacionadas com os motivos para as deslocacdes e os meios de transporte usados foram
agregadas em novas, relatando os dados ndo agregados apenas com relacdo a analise detalhada
especifica.

Razdes para as deslocagdes: sistematicas (casa-escola e casa-trabalho); ndo sistematicas (centro
comercial, recreio e razdes pessoais).

Meios de transporte usados: transporte publico motorizado (taxi, coletivo e combinado); transporte
privado motorizado (moto e carro); transporte ndo motorizado (a pé e bicicleta).

Nome do indicador: NUMERO DE VIAGENS DIARIAS

Subdominio(s)

Transporte individual.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricéo

Mobilidade medida em nimero de viagens. NUmero médio de viagens realizadas diariamente.
Anélise no global e por local de residéncia (centro, 1.° anel, 2.° anel).

Unidade(s) de medida

Namero de viagens por dia.

Objetivos e metas

Analisar o nimero medio de viagens por pessoa e o tipo de transporte utilizado em funcéao do local
urbano (centro ou periferia).

Fonte(s) de dados

Inquérito aos agregados familiares.

Principais indicacfes do método de estimacao: medicéo direta.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Este indicador permite avaliar o nimero médio de viagens realizadas diariamente por pessoa,
independentemente do meio de transporte usado (a pé, de carro ou de transporte pablico).
Também possibilita quantificar o nimero médio de viagens diarias realizadas por pessoa em funcéo do
meio de transporte usado e do local de residéncia (centro ou periferia).

D4.4.1 Tempo de viagem

Nome do indicador: TEMPO DE VIAGEM

Subdominio(s)

Tipo de viagem.

Dimensao de desenvolvimento sustentével

Social.

Descrigao

Tempo ocupado por cada cidaddo para as suas viagens (minutos tomados por viagem).
Unidade(s) de medida

Minutos por viagem.

Obijetivos e metas

Analisar o tempo médio despendido por cada cidaddo nas suas deslocacoes.
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Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Berrini et al. (2003).

Notas importantes

Meios de transporte usados: transporte publico motorizado (taxi, coletivo e combinado); transporte
privado motorizado (moto e carro); transporte ndo motorizado (a pé e bicicleta).

Nome do indicador: TEMPO MEDIO DIARIO DE VIAGEM

Subdominio(s)

Tipo de viagem.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricao

Tempo médio diario gasto em deslocacdes dentro do espaco urbano (centro, 1.° anel, 2.° anel).
Unidade(s) de medida

NUmero de horas por dia (horas/dia).

Objetivos e metas

Quantificar o tempo gasto em viagens.

Fonte(s) de dados

Inquérito aos agregados familiares.

Principais indicagdes do método de estimagdo: medigao direta.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Pretende-se avaliar o tempo gasto diariamente em deslocacdes, atendendo ao local de residéncia dos
habitantes na zona urbana.

D4.4.2 Distancia média diaria percorrida

Nome do indicador: DISTANCIA MEDIA DIARIA PERCORRIDA

Subdominio(s)

Tipo de viagem.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricéo

Distancia média percorrida por cada cidaddo durante o dia.
Unidade(s) de medida

Quilémetros percorridos durante um dia.

Objetivos e metas

Quantificar as distancias percorridas diariamente por cada cidaddo dentro da area urbana.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Berrini et al. (2003).

Notas importantes

As diferencas entre o tempo despendido em cada viagem e as distancias cobertas podem ser explicadas
ndo apenas pela velocidade de deslocagdo mas também em termos dos diferentes entendimentos das
pessoas nas distancias cobertas diariamente, especialmente quando estdo em causa viagens nao
sistematicas.

Nome do indicador: DISTANCIA MEDIA DIARIA PERCORRIDA

Subdominio(s)
Tipo de viagem.
Dimensao de desenvolvimento sustentavel

All



Social.

Descricéo

Distancia média percorrida diariamente por cada viagem, por habitante, dentro do espaco urbano, no
global e por tipo de transporte.

Unidade(s) de medida

Km/viagem/tipo de transporte.

Objetivos e metas

Fonte(s) de dados

Inquéritos aos agregados familiares.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Com base nos inquéritos aos agregados familiares foi realizada a matriz origem-destino. S&o
consideradas de forma separada as viagens motorizadas e as ndo motorizadas.

Para viagens motorizadas, realizadas dentro da zona urbana, a distancia é estimada por: 1/2 sqrt (S),
onde S é a area da zona. Método de estimacéo: com a atribuicdo de um modelo (DAVISUM).

Para viagens ndo motorizadas, método de estimacdo: estimado com velocidades hipotéticas de
viagem, 3km/h para pedonal e 12km/h para bicicleta.

D4.6.2 Custos para os agregados familiares

Nome do indicador: CUSTOS PARA OS AGREGADOS FAMILIARES

Subdominio(s)

Custos para a mobilidade urbana.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Economica.

Descricdo

Despesa média anual por pessoa para a mobilidade urbana; analise para o global e por modo de
transporte (carro, transporte publico, outro).

Unidade(s) de medida

Custo por ano (€/ano) por pessoa.

Objetivos e metas

Determinar os gastos que as familias disponibilizam anualmente para a sua mobilidade dentro da area
urbana.

Fonte(s) de dados

Inquéritos aos agregados familiares + Inquérito nacional ao consumo familiar + Inquérito nacional do
transporte de comunicacéo.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Valores estimados para cada item (carro, transporte publico, outro).

Nome do indicador: DESPESAS PARA A MOBILIDADE URBANA

Subdominio(s)

Custos para a mobilidade urbana.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descrigao

Montante disponibilizado para o transporte privado/publico, para custos fixos/varidveis do carro.
Percentagem do rendimento médio das familias despendido.

Esta despesa foi estimada de diferentes formas de acordo com os seguintes elementos: despesas em
combustivel com base na quilometragem realizada; despesas para o estacionamento diério com base no
numero de viagens realizadas pelo condutor de um carro usando estacionamento pago.

Unidade(s) de medida

Valor despendido por agregado familiar.

Objetivos e metas
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Calcular os gastos para a mobilidade urbana dos agregados familiares em funcéo da sua classificacdo
por rendimento.

Fonte(s) de dados

Inquéritos aos agregados familiares + Inquérito nacional ao consumo familiar + Inquérito nacional do
transporte de comunicagéo.

Dados estimados por medic&o direta.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Se o rendimento tem um papel fundamental, a sua influéncia ocorre a montante, na escolha do local de
residéncia, nas possibilidades de motorizacdo (especialmente bi-motorizacéo) e no tipo de carro usado.
A sua influéncia esta também situada a jusante, na despesa ligada a mobilidade urbana.

Este indicador é composto por varios indicadores usados no seu calculo: rendimento familiar por
unidade de consumo (por nimero de carros), nivel de motorizagdo, despesas em transportes publicos,
despesas em combustivel, tempo de estacionamento diario, estacionamento residencial, custos fixos
alocados ao carro para a mobilidade.

D4.6.2.1 Despesas para transporte publico

Nome do indicador: DESPESAS DAS FAMILIAS COM TRANSPORTE PUBLICO

Subdominio(s)

Custos para a mobilidade urbana.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Economica.

Descricao

Gastos dos agregados familiares com o transporte publico.

Unidade(s) de medida

Qualitativo.

Objetivos e metas

Reduzir os custos associados a mobilidade urbana com o uso de transportes publicos.

Fonte(s) de dados

Levantamento nacional sobre a mobilidade de passageiros. Uma amostra representativa de populagdo
(com idades entre os 18 e os 80 anos) foi convidada a avaliar tanto as dimensfes de sustentabilidade
como os indicadores (0s seus objetivos especificos).

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mameli e Marletto (2009).

Notas importantes

As respostas qualitativas foram transformadas em scores, gerando dois rankings. Um das avaliacfes
(ranking) qualitativas que foram transformados em pontuacdes (scores) da seguinte forma: 1= util, mas
ndo urgente; 2= relevante, mas ndo prioritario; 4= prioritario. Esta avaliacdo foi feita para as dimensoes
de sustentabilidade (ambiental, social - habitabilidade, econémica, social - acessibilidade). A outra
avaliacdo (ranking) também qualitativa serviu para avaliar os objetivos relacionados com o0s
indicadores, considerando uma escala de 1 a 13, sendo 1= mais relevante. Foram ainda selecionados
um conjunto relevante de stakeholders seguindo as seguintes categorias: instituicdes nacionais e locais;
associac@es de consumidores/utilizadores, ambientalistas, trabalhadores e empresas, partidos politicos.
Foi-lhes pedido para pesarem individualmente as dimensdes mencionadas de forma a ser calculada a
média individual destes scores. Cada dimensdo foi marcada individualmente pelos stakeholders (1 a
100); cada um destes scores foi transformado em valores relativos dividindo-o pela soma dos scores
atribuido por cada um dos stakeholder. O score médio foi entdo calculado através destes valores
relativos para cada dimenséo.

D4.6.2.2 Custos de utilizacdo de veiculo privado

Nome do subindicador: DESPESAS COM COMBUSTIVEL

Subdominio(s)

Custos para a mobilidade urbana.
Dimensao de desenvolvimento sustentavel
Econdémica; Social.
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Descricéo

Despesa média anual por familia com combustivel para uso de carro préprio.

Esta medida é estimada com base na quilometragem total urbana realizada anualmente por cada familia
e 0 consumo unitario de combustivel dependendo do modelo de carro.

Unidade(s) de medida

Montante (€) por ano e por familia.

Objetivos e metas

Calcular as despesas variaveis associadas ao uso de carro préprio para a mobilidade urbana.
Fonte(s) de dados

Inquéritos aos agregados familiares. Valor estimado a partir da distancia total urbana e o consumo
unitario de combustivel, dependendo do modelo do carro.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Contempla os custos variaveis das familias.

Nome do subindicador: CUSTOS FIXOS DO CARRO

Subdominio(s)

Custos para a mobilidade urbana.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Econdmica; Social.

Descricéo

Custos fixos alocados a mobilidade urbana pelo uso de carro proprio (compra, reparagdo e manutengao,
seguros, imposto de circulaggo).

Valor calculado em proporcao da percentagem de quiléometros totais do carro.

Unidade(s) de medida

Custos (€) por ano e por familia.

Objetivos e metas

Calcular os custos fixos associados @ mobilidade urbana.

Fonte(s) de dados

Inquérito nacional ao consumo das familias + Dados dos fabricantes de automdveis + Inquérito
nacional do transporte e do consumo.

Fonte(s) Bibliogréafica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

A Pesquisa do Consumo das Familias, complementados por dados de fabricantes de automdveis
permite analisar os custos fixos (compra, reparacdo e manutenc¢do, seguros, imposto de circulaco) de
acordo com as diferentes categorias de rendimento*motorizacéo.

Inquérito nacional dos transportes e comunicacdo: utilizado para estimar a mobilidade urbana de fim-
de-semana e a % de km percorridos pelo carro na conurbagdo da residéncia.

D4.6.2.2 Custos de utilizacdo de veiculo privado

Nome do indicador: DESPESAS DAS FAMILIAS PARA USO DE TRANSPORTE
PRIVADO

Subdominio(s)

Custos para a mobilidade urbana.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Econdmica.

Descrigao

Gastos familiares para uso de transporte privado.

Unidade(s) de medida

Qualitativa.

Obijetivos e metas

Reduzir os custos associados & mobilidade urbana com o uso de transporte privado.
Fonte(s) de dados

Levantamento nacional sobre a mobilidade de passageiros. Uma amostra representativa de populagéo
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(com idades entre os 18 e os 80 anos) foi convidada a avaliar tanto as dimensdes de sustentabilidade
como os indicadores (0s seus objetivos especificos).

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mameli e Marletto (2009).

Notas importantes

As respostas qualitativas foram transformadas em scores, gerando dois rankings. Um das avaliacfes
(ranking) qualitativas que foram transformados em pontuacdes (scores) da seguinte forma: 1= (til, mas
ndo urgente; 2= relevante, mas ndo prioritario; 4= prioritario. Esta avaliagdo foi feita para as dimensdes
de sustentabilidade (ambiental, social - habitabilidade, econdmica, social - acessibilidade). A outra
avaliagdo (ranking) também qualitativa, serviu para avaliar os objetivos relacionados com os
indicadores, considerando uma escala de 1 a 13, sendo 1= mais relevante. Foram ainda selecionados
um conjunto relevante de stakeholders seguindo as seguintes categorias: instituicdes nacionais e locais;
associagdes de consumidores/utilizadores, ambientalistas, trabalhadores e empresas, partidos politicos.
Foi-lhes pedido para pesarem individualmente as dimensdes mencionadas de forma a ser calculada a
média individual destes scores. Cada dimensdo foi marcada individualmente pelos stakeholders (1 a
100); cada um destes scores foi transformado em valores relativos dividindo-o pela soma dos scores
atribuido por cada um dos stakeholder. O score médio foi entdo calculado através destes valores
relativos para cada dimensao.

D4.9.1 Qualidade do ar

Nome do indicador: POLUICAO DO AR — QUESTOES GLOBAIS

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricao

Consumo anual de energia e emissfes de CO- (total e por residente). Analise ao nivel global, por modo
de transporte, por zona de emissdo e por local de residéncia.

Unidade(s) de medida

Percentagem (%b).

Objetivos e metas

Indicador relacionado com preocupac@es do efeito de estufa e consumo de energia.

Fonte(s) de dados

Inquéritos aos agregados familiares + Projeto MEET (1999).

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Valores estimados com base no modo de transporte utilizado, distancia de viagem e o0 consumo unitéario
de combustivel de acordo com as caracteristicas do veiculo usado (carro - por cavalos de poténcia,
idade, tipo de combustivel utilizado; moto de 2 rodas: <50cm3, >=50cm3; ou transporte publico
urbano).

Nome do indicador: POLUICAO DO AR — QUESTOES LOCAIS

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricéo

Niveis de CO, NOy, hidrocarbonetos e particulas (em g/m?, valor total e por residente). Analise ao
nivel total, por modo de transporte, por zona de emisséo e por local de residéncia ©.
Unidade(s) de medida

g/m? por area total e por residente.

Obijetivos e metas

Indicador relacionado com efeitos da poluicdo do ar a nivel local.

Fonte(s) de dados

Inquéritos aos agregados familiares + Projeto MEET (1999).
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Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Valores estimados com base no modo de transporte utilizado, distancia de viagem e 0 consumo unitario
de combustivel de acordo com as caracteristicas do veiculo usado (carro - por cavalos de poténcia,
idade, tipo combustivel utilizado; moto de 2 rodas: <50cm?, >=50cm?; ou transporte pblico urbano).
) A expressdo da densidade de populagdo em cada uma destas zonas permite a comparagio dos
resultados entre as diferentes conurbacdes de forma mais facil.

Nome do indicador: PRINCIPAIS POLUENTES DO AR COM ORIGEM NOS
TRANSPORTES

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social; Ambiental.

Descricéo

Relacionado com a habitabilidade urbana. Principais poluentes considerados: PMi,, COVNM, NOx,
Co.

Unidade(s) de medida

Qualitativo.

Objetivos e metas

Reduzir os poluentes do ar gerados pela mobilidade urbana.

Fonte(s) de dados

Procedimento participativo para selecionar o desempenho dos indicadores das politicas de mobilidade
urbana sustentavel.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mameli e Marletto (2009).

Notas importantes

Através do levantamento nacional sobre a mobilidade de passageiros, uma amostra representativa de
populacdo (com idades entre os 18 e os 80 anos) foi convidada a avaliar tanto as dimensfes de
sustentabilidade como os indicadores (0s seus objetivos especificos). As respostas qualitativas foram
transformadas em scores, gerando dois rankings. Uma das avaliagcdes (ranking) qualitativas que foram
transformados em pontuaces (scores) da seguinte forma: 1= Util, mas ndo urgente; 2= relevante, mas
ndo prioritario; 4= prioritario. Esta avaliacdo foi feita para as dimensdes de sustentabilidade
(ambiental, social - habitabilidade, econémica, social - acessibilidade).

Nome do indicador: EMISSOES DE CO,

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.
Dimenséo de desenvolvimento sustentavel
Ambiental.

Descrigéo

Emissdes de CO, gerado pelos transportes.
Unidade(s) de medida

Qualitativo.

Objetivos e metas

Reduzir o efeito de estufa gerado pela mobilidade.
Fonte(s) de dados

Procedimento participativo para selecionar o desempenho dos indicadores das politicas de mobilidade
urbana sustentavel.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mameli e Marletto (2009).

Notas importantes

Nome do indicador: EMISSAO DE DIOXIDO DE CARBONO
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Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricdo

Este indicador mede as emissGes de didxido de carbono (CO;) que € conhecido por ser o mais
importante em termos de impacto sobre o aquecimento global, gas antropogénico com efeito de estufa.
Para além das emissdes totais, podem ser consideradas as emissoes de CO; setoriais. Os setores tipicos
para os quais sdo estimadas as emissGes/remogbes de CO, sdo a energia, processos industriais,
agricultura, residuos, uso do solo e mudanca do uso do solo e florestas.

Unidade(s) de medida

Objetivos e metas
Medir as emissdes de CO;.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

Emissdes antropogénicas, menos remogao por sumidouros, de didéxido de carbono. Acredita-se que a
duplicacédo da concentracéo de CO, na atmosfera pode causar um aumento global da temperatura média
de 1,5°C a 4,5°C, 0 que se espera que tenha um impacto muito negativo nas condicfes econémicas,
sociais e ambientais na maioria dos paises do mundo.

Nome do indicador: EMISSAO DE GASES COM EFEITO DE ESTUFA

Subdominio(s)

Controlo do impacto no meio ambiente.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricao

Este indicador mede os seis principais GHGs que tém impacto direto sobre as alteragdes climaticas,
exceto a remocdo dos principais gases de efeito de estufa através do isolamento do CO2 como resultado
da mudanca do uso do solo e das atividades florestais.

EmissBes antropogénicas, menos remocao por sumidouros, dos principais gases com efeito de estufa
(CHGs) diéxido de carbono (CO), metano (CH4), éxido de nitrato (N20), hidrofluorcarbonos (
HFCs), perfluorcarbonos (PFCs), hexafluoreto de enxofre (SF6).

Unidade(s) de medida

Objetivos e metas
Medir o impacto direto sobre as alteracfes climaticas dos principais gases com efeito de estufa.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

As emissfes de CH4, N20, HFCs e SF6 podem ser convertidas em equivalentes de CO,, utilizando os
chamados potenciais de aquecimento global (GWPs) previstos na avaliagdo do Painel
Intergovernamental das AlteracBes Climaticas.

Um aumento da concentracdo de gases com efeito de estufa na atmosfera contribui para o aquecimento
global, o qual ¢ o maior desafio para o desenvolvimento sustentdvel. Para os paises que se
comprometeram a reduzir ou a estabilizar as suas emissfes de GHG no &mbito do Protocolo de Quioto
da Convencdo das NagBes Unidas para as Alteracdes Climéticas, o indicador também fornece
informac&o sobre o cumprimento deste compromisso mundial.

Nome do indicador: QUALIDADE DO AR

Subdominio(s)
Controlo dos impactos no meio ambiente.

Al7




Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricéo

Concentragdo de poluentes atmosféricos em areas urbanas. O indicador proporciona uma medida do
estado do ambiente em termos da qualidade do ar e ¢ uma medida indireta da exposicdo da populacdo a
poluicdo do ar e de preocupagdo com a sadde nas areas urbanas.

Concentracdo de poluentes do ar em éareas urbanas, de ozono, particulas de matéria em suspensao
(PM10, e PM2, 5, se estas ndo estdo disponiveis: SPM, fumo negro), diéxido de enxofre, dioxido de
azoto, chumbo. Outros poluentes adicionais sdo o0 monoxido de carbono, monoxido de azoto e
compostos organicos volateis, incluindo o benzeno.

Unidade(s) de medida

Objetivos e metas

Melhorar a qualidade do ar é um aspeto importante para promover agrupamentos humanos
sustentaveis.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

A prioridade é a recolha do indicador nas grandes cidades.

Nome do indicador: EMISSAO DE GASES POLUENTES

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricdo

Contribuicdo das cidades para a alteracdo do clima global.

Total de gases emitidos CO2, CH4, N20 e CFCs. O potencial perigo dos gases com efeito de estufa na
troposfera é tomado para pesar os componentes constituintes. O grau para o qual cada gas contribui
para o processo do aquecimento global depende da sua concentracdo na troposfera e da sua capacidade
para absorver o calor irradiado pela Terra.

Unidade(s) de medida

Clima Global equivalente (Gceq) = total de gases com efeito de estufa (CO,, CH4, N20 e CFCs).
Objetivos e metas

Diminuir a descarga de gases com efeito de estufa.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

Subindicadores: emisséo total de CO,, CHa, N2O e CFCs.

O alvo deve ser fixado como uma composi¢do das metas para as emissdes de cada um dos gases com
efeito de estufa.

Nome do indicador: QUALIDADE DO AR

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.

Dimensao de desenvolvimento sustentével

Ambiental.

Descrigao

NuUmero de dias por ano em que os niveis definidos por lei sdo ultrapassados, na sua medi¢do mais
negativa.

Unidade(s) de medida

Dias/Ano em que os valores sdo ultrapassados.

Obijetivos e metas
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Melhorar a qualidade do ar.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

Subindicador: Nimero de dias por ano em que os limites de emissdo de gases € ultrapassado e ndo ha
circulacdo de trafego.

Nome do indicador: CONTRIBUICAO LOCAL PARA A ALTERACAO DO CLIMA
GLOBAL

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental

Descricao

Emissdo anual per capita de CO,.

Toneladas anuais de emissdo de CO; equivalente relativa a emissdes antropogénicas de dioxido de
carbono diferenciado pelos setores residencial, indUstria, terciario e transporte - e vetor de energia; e
emissdes de metano a partir de residuos relacionados, em termos de emissdes de CO- equivalente.
Unidade(s) de medida

Emissdes anuais de CO2 per capita (toneladas).

Objetivos e metas

O método de calculo tem particular importancia neste caso, dado que o objetivo ndo é apenas
quantificar as emissdes, mas também as fontes de emissao (setores e vetores) de CO..

Fonte(s) de dados

Recolha de dados por entrevista (inquérito).

Fonte(s) Bibliografica(s)

Berrini et al. (2003).

Notas importantes

As emissdes sdo alocadas de acordo com o "principio de responsabilidade™: desde que o inventario das
atividades localizadas na area urbana considerada tenha sido realizado, requer procedimentos normais
para as emissdes relevantes calculadas, incluindo ndo apenas as emissdes geradas na area, mas também
as geradas fora da area, se existirem, desde que possam ser classificadas dentro das atividades listadas.

Nome do indicador: QUALIDADE DO AR

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricéo

Analisa a qualidade do ar, tal como definido pela Diretiva Quadro Comunitaria sobre a Qualidade do
Ar Ambiente (96/62/EC) e consequentes diretivas, de forma a evitar, prevenir ou reduzir as
repercussdes negativas na salde das pessoas e do ambiente como um todo.

Unidade(s) de medida

Numero de vezes que o valor limite definido por lei € excedido na zona urbana para os seguintes
poluentes do ar: diéxido de sulfureo (SO2), didxido de nitrogénio (NO>), particulas em suspensdo
(PMyp), monédxido de carbono (CO) e ozono (Os).

Objetivos e metas

Avaliar o nimero de vezes em que os valores limites da emissdo de poluentes atmosféricos definidos
por lei é ultrapassado.

Fonte(s) de dados

Recolha de dados por entrevista (inquérito).

Fonte(s) Bibliografica(s)

Berrini et al. (2003).

Notas importantes

Para o célculo deste indicador sdo considerados os seguintes parametros: 0 n.° de vezes que o valor
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limite é excedido para o0s seguintes poluentes: SO2, NO2, particulas PM10, mondxido de carbono e
0zono; a existéncia e o nivel de execugdo do plano de melhoria/gestao da qualidade do ar.

Headline Indicator: o n.° de vezes que o limite de PM10 permitido pela diretiva é excedido.

Por "n.° de vezes que o limite é excedido" entende-se 0 n.° de vezes que o valor limite é excedido para
cada poluente selecionado, menos o n.° de vezes permitido pelas diretivas derivadas da Diretiva
96/62/EC. Este n.° é calculado de acordo um periodo de referéncia estabelecido pela diretiva:
diariamente, 8 horas e de hora a hora de acordo com os diferentes par@metros. Quando o n.° de vezes
em que o limite excedido é menor que o permitido pela diretiva, é considerado igual a zero.

D4.9.4 Ruido urbano

Nome do indicador: POLUICAO SONORA

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental; Social.

Descricéo

O indicador analisa a poluigdo sonora de acordo com o definido pela Diretiva Europeia (2002/49/EC).
Unidade(s) de medida

Numero total de pessoas que vive exposta a niveis de ruido, no que se refere a cada uma das bandas de
valores Lgen € Lnight.

Objetivos e metas

Medir o nimero de pessoas que estdo sob o efeito nocivo do ruido.

Fonte(s) de dados

Entrevistas (inquéritos) as entidades locais.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Berrini et al. (2003).

Notas importantes

Sdo considerados 0s seguintes itens para o calculo deste indicador: - o n.° estimado de pessoas que
vivem em habitaces expostas a cada uma das seguintes bandas de valores: Lden in dB(A): 55-59, 60-
64, 65-69, 70-74, >75 separadamente para ruido da estrada, da linha férrea e do trafego aéreo e ruido
de origem industrial; - 0 n.° total estimado de pessoas que vivem em habitacGes expostas a cada uma
das seguintes bandas de valores: Lnight in dB(A): 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70 separadamente para
ruido da estrada, da linha férrea e do trafego aéreo e ruido de origem industrial; - a proporcdo de
medicdes correspondentes a cada uma das bandas de valores mencionados de Lden e Lnight e o n.°
total de medic@es efetuadas; - existéncia e os valores correspondentes & implementacdo percentual para
cada medida/acéo identificadas num plano/programa de agéo.

Headline Indicator: percentagem de populacdo exposta a niveis de ruido durante a noite superior a 55
dB (A).

Nome do indicador: POPULACAO EXPOSTA A RUIDO

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.

Dimensao de desenvolvimento sustentével

Social.

Descrigao

Percentagem de populagdo exposta a ruidos prejudiciais gerados pela mobilidade e que afeta a
habitabilidade.

Unidade(s) de medida

Percentagem de populacao.

Obijetivos e metas

Reduzir o ruido gerado pela mobilidade.

Fonte(s) de dados

Procedimento participativo para selecionar o desempenho dos indicadores das politicas de mobilidade
urbana sustentavel.

Fonte(s) Bibliografica(s)
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Mameli e Marletto (2009).
Notas importantes

Nome do indicador: RUIDO

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.
Dimensao de desenvolvimento sustentavel
Ambiental; Social.

Descricdo

Percentagem de populacdo afetada pelo ruido. Ruido resultante do trafego aéreo, rodovidrio e
ferroviario e da industria.

Unidade(s) de medida

Percentagem de populagdo afetada pelo ruido.
Objetivos e metas

Melhorar o ambiente local pela reducéo do ruido.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

As queixas registadas sdo uma indicacdo da gravidade do problema.

No que diz respeito ao ruido, o nimero de dias por ano em que as medicfes excedem as normas €
também uma boa indicacdo e pode servir como um indicador alternativo.

Nome do indicador: NiVEIS DE INTENSIDADE DE RUIDO

Subdominio(s)

Controlo dos impactos no meio ambiente.
Dimensédo de desenvolvimento sustentavel
Ambiental.

Descricao

Poluicdo sonora a nivel local.

Unidade(s) de medida

Niveis de intensidade de ruido.
Objetivos e metas

Medir os niveis de ruido a nivel local.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Este indicador ndo foi medido neste caso de estudo por falta de dados.

D4.10.1 Deslocacdes pedonais e de bicicleta

Nome do indicador: TRANSPORTE LIMPO

Subdominio(s)

Meios de transporte ndo poluentes.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental; Social.

Descricéo

Utilizacdo de meios de transporte amigos do ambiente, especialmente aplicados & mobilidade urbana
definida como a mobilidade para as deslocac@es e necessidades basicas.

Unidade(s) de medida

Umeq forcado (EUmeq) = n.° total de passageiro/km (a pé e de bicicleta) por habitante e por
necessidades basicas em cada ano.
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Objetivos e metas

Reduzir o uso desnecessario de veiculos motorizados, reduzir a mobilidade forgada e melhorar a
acessibilidade.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

Subindicadores: Indicador de mobilidade urbana forcada (EUMeq).

Outros subindicadores podem ser desenvolvidos de acordo com o objetivo da viagem (turismo,
trabalho e estudo, lazer, negécios, frotas) e de acordo com os meios de transporte.

O aumento/diminuicdo do comprimento de zonas pedonais e de ciclovias é também uma indicacao Util
das politicas da cidade para promover a diminui¢do da mobilidade ndo sustentavel.

Nome do indicador: WALKABILITY AND “CYCLABILTY”

Subdominio(s)

Meios de transporte ndo poluentes.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social; Ambiental.

Descricéo

Caminhar e andar de bicicleta. Indicador relacionado com a acessibilidade.
Unidade(s) de medida

Qualitativo.

Objetivos e metas

Facilitar a mobilidade urbana ndo motorizada.

Fonte(s) de dados

Levantamento nacional sobre a mobilidade de passageiros.
Fonte(s) Bibliogréafica(s)

Mameli e Marletto (2009).

Notas importantes

D4.11.1 Consumo de combustivel

Nome do indicador: CONSUMO DE ENERGIA

Subdominio(s)

Consumo de recursos naturais.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descrigéo

Quantidade total de energia consumida.

Unidade(s) de medida

Energia equivalente (Eeq) é expressa em toneladas de petréleo equivalente por habitante e por ano.
Estes dados consideram a energia para uso domeéstico (agricultura, doméstico, transporte), industrial,
setor terciario e espagos publicos.

Objetivos e metas

Reduzir o consumo de energia.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliogréfica(s)

Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

Subindicadores: Energia consumida de acordo com a fonte de producdo (energias renovaveis,
eletricidade, gasolina, gaséleo, combustivel pesado, gas natural, carbono e madeira).

Nome do indicador: CONSUMO DE ENERGIA
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Subdominio(s)

Consumo de recursos naturais.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Econdmica.

Descricdo

Consumo anual de energia, total e por utilizador principal. O indicador € definido como o consumo
total de energia (oferta total de energia primaria ou de consumo final total) na economia (em toneladas
de equivalentes de petréleo). Este indicador mede o nivel de uso de energia e reflete os padrdes de uso
da energia na economia global e em diferentes setores.

Unidade(s) de medida

Toneladas equivalentes de petrdleo (tep).

Objetivos e metas

Medir o consumo de energia.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

O indicador pode também ser discriminado por principal categoria de uso.

A energia é um fator chave no desenvolvimento econémico e na prestacdo de servicos vitais que
melhoram a qualidade de vida. Embora a energia seja um requisito chave para o progresso econémico,
a sua producdo, uso e subprodutos resultam em grandes pressdes sobre o meio ambiente, quer pelo
esgotamento dos recursos quer criando poluicao.

O consumo de energia reflete a quantidade de emissGes de CO,.

Nome do indicador: INTENSIDADE ENERGETICA DOS TRANSPORTES

Subdominio(s)

Consumo de recursos naturais.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental; Social.

Descricao

Combustivel utilizado por unidade de quildmetro percorrido e por unidade de passageiro
transportado/km por modo de transporte. O indicador mede a quantidade de energia utilizada para
deslocar as pessoas e bens.

Unidade(s) de medida

Toneladas de combustivel.

Objetivos e metas

Medir o combustivel utilizado para transporte de bens e passageiros.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

Ao mesmo tempo, o transporte é um grande consumidor de energia, principalmente na forma de
derivados de petréleo, o que torna o transporte 0 mais importante condutor por tras do crescimento da
procura de petréleo. O consumo de energia para o transporte contribui para o esgotamento dos recursos
naturais, a poluicdo do ar e as alteracbes climaticas. A reducdo da intensidade energética nos
transportes pode reduzir os impactos ambientais deste setor, mantendo os seus beneficios econémicos e
sociais.

D6.2.1 Perdas econdmicas devido a desastres naturais

Nome do indicador: PERDAS HUMANAS E ECONOMICAS DEVIDO A DESASTRES

Subdominio(s)

Acidentes naturais.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel
Econdmica; Social.
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Descrigao

Preparacdo e resposta aos desastres naturais. Perdas de infraestruturas incorridas como resultado direto
do desastre natural. Nimero de pessoas falecidas, perdidos e/ou feridos como resultado direto de um
desastre envolvendo riscos naturais, bem como perdas econémicas e de infraestruturas como resultado
direto do desastre natural. O indicador pode ser expresso em percentagem da populagéo total (para
perdas humanas) e do PIB (para perdas econémicas).

Unidade(s) de medida

Percentagem da populacao total (perdas humanas) e do PIB (perdas econémicas).

Objetivos e metas

O indicador fornece estimativas do impacto dos desastres a nivel humano e econémico.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)
UN (2007).
Notas importantes
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ANEXO B

Ao longo deste Anexo apresentam-se os indicadores de desenvolvimento sustentavel
(IDS) identificados e registados aquando a realizacdo da pesquisa bibliogréfica para a
concegdo e estruturacdo do modelo de anélise multicritério. ApoGs a revisdo dos mesmos,
atendendo aos respetivos contetdo e objetivos, e apesar de serem indicadores relacionados
com o uso e o planeamento do territorio, entendeu-se que, por varias razdes, nao se
enquadravam nos propositos pretendidos para o trabalho desenvolvido nesta tese. Por
conseguinte, ndo foram incluidos no modelo de analise multicritério. Ainda assim, e dado a
pesquisa ja estar realizada, faz-se a sua apresentacdo e descricdo podendo 0s mesmos ser
utilizados em outras aplicagdes futuras. De seguida sdo apresentadas as respetivas fichas
descritivas destes indicadores de desenvolvimento sustentavel e a respetiva justificacdo da sua

nao inclusdao no modelo de analise multicritério.

Nome do indicador: SUSTENTABILIDADE UNICA (EXCLUSIVA)
Subdominio(s)

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental; Econémica; Social.

Descricdo

Indicador a ser definido por cada cidade de acordo com as suas singularidades (i.e. clima Unico e
condigBes locais) ou planeamento de um evento Unico, como por exemplo a organiza¢do dos Jogos
Olimpicos ou uma exposicdo universal.

Unidade(s) de medida

Objetivos e metas

Este indicador deve representar o grau em que os fatores Unicos ou eventos levam a sustentabilidade
da cidade, nas suas dimensdes ambiental, social e econémica.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mega e Pederson (1998).

Notas importantes

Cabe destacar a este respeito os indicadores de sustentabilidade do turismo desenvolvidos em Veneza
pela Fundacédo de Eni Enrico Mattei, como um modelo de seu tipo.

O IDS “Sustentabilidade tnica (exclusiva)” apresentado por Mega e Pederson (1998),

refere-se a singularidades proprias de uma dada localidade, como eventos ou outras
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caracteristicas especificas relativas a cidade. Verificou-se que dada a especificidade da sua
composicdo ndo se ajustava a um modelo geral para analise da cidade e por isso saia do
proposito pretendido.

Nome do indicador: TURISMO

Subdominio(s)

Demografia.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental; Social.

Descricéo

Proporcao de residentes locais para os turistas, em regides e destinos turisticos principais.

Unidade(s) de medida

Percentagem (%).

NUmero de visitantes (turistas e visitantes de apenas um dia), dividido pelo nimero de moradores em
regides turisticas e destinos turisticos.

Pode ser apresentado separadamente para todo o ano, para os periodos sazonais ou dias.

Objetivos e metas

Este indicador pode indicar a pressdo total ou sazonal sobre os recursos ambientais e sociais para as
regiBes de acolhimento e para a populacéo.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

Embora o turismo represente uma importante fonte de rendimento e emprego na maioria das regides e
destinos turisticos, exerce também uma pressdo consideravel sobre os recursos ambientais e
socioculturais das populacGes de acolhimento, especialmente em periodos de pico.

Os impactos ambientais e sociais negativos provenientes do turismo podem ser evitados e mitigados
com planeamento adequado, gestdo e monitorizacdo das atividades do turismo, seguindo uma
abordagem integrada e com principios de sustentabilidade.

Analisando a descricdo do indicador de desenvolvimento sustentavel “Turismo”
apresentada em UN (2007) e conforme também apresentado no quadro acima, verifica-se que
este indicador podera ter importéancia para a cidade em periodos especificos, ndo sendo por
isso um fator determinante para o estudo do sprawl urbano. Desta forma, este indicador
embora tenha sido identificado e tido em conta na fase inicial da pesquisa bibliografica foi
considerado desadequado para o estudo e por isso ndo integra 0 modelo de analise

multicritério.

Nome do indicador: AGRICULTURA
Subdominio(s)

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricéo

Solos cultivaveis de forma permanente ou culturas temporarias.

Terra ardvel é a terra em uso temporario: prados temporarios ou pasto, terra em mercado, hortas e
terrenos temporariamente em pousio (hd menos de cinco anos). Terra com culturas permanentes é
aquela que sendo cultivada com culturas que ocupam a terra por longos periodos néo precisa de ser
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replantada apds cada colheita.

Unidade(s) de medida

Area (m?).

Objetivos e metas

Este indicador mostra a quantidade de solo disponivel para a produgdo agricola, nomeadamente a area
de terras cultivaveis disponiveis para a produgdo de alimentos.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

Em muitos paises em desenvolvimento a crescente procura de alimentos e o declinio no tamanho da
propriedade agricola obriga os pequenos agricultores a estender o cultivo a novas areas, que sao
frdgeis e ndo adequadas ao cultivo. A intensificacdo da colheita, que tem contribuido
significativamente para o crescimento da agricultura nos Gltimos anos, pode aliviar a pressao sobre o
cultivo de novas terras, mas as praticas agricolas adotadas para aumentar a produtividade também
pode, em algumas situacOes, prejudicar o meio ambiente. Este indicador é de valor para a tomada de
decisBes do planeamento do solo.

Apo6s andlise mais pormenorizada do IDS “Agricultura” (Nations, 2007) verificou-se
que este indicador ndo se aplica em contexto urbano e portanto ndo se adequa ao ambito do
estudo desenvolvido nesta tese. No seguimento, ndo foi integrado no modelo de anélise

multicritério.

Nome do indicador: FLORESTAS
Subdominio(s)

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricao

Percentagem de solo coberto por florestas, relativamente a érea total.

Unidade(s) de medida

Percentagem (%b).

Objetivos e metas

O indicador permite monitorizar alteracfes da &rea coberta por florestas ao longo do tempo.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

A permanente e rapida diminuicdo da area de floresta num pais pode ser um sinal de préticas
insustentaveis no setor florestal e agricola. A area de floresta primaria é um importante indicador do
estado do ecossistema florestal como um todo.

Apbs analise mais detalhada do IDS “Florestas” (Un, 2007) verificou-se que 0 mesmo é
aplicavel a areas florestais, pelo que ndo é adequado ao contexto da cidade. Por conseguinte,
ndo esta adequado aos objetivos do modelo de analise multicritério desenvolvido. Como tal,
este indicador deixou de ser considerado para integrar o modelo de analise multicritério

apresentado nesta dissertagéo.
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Nome do indicador: INTENSIDADE ENERGETICA E CARBONICA DA ECONOMIA

Subdominio(s)

Consumo de recursos naturais

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental; Econdémica

Descricéo

Consumo de energia e emissoes de dioxido de carbono por unidade de producéo ou por habitante.
Unidade(s) de medida

Adimensional: Indice; Toneladas equivalente de petréleo por 10® Euro; Toneladas de CO, equivalente
por PIB.

Objetivos e metas

Diminuir a intensidade energética e a reducao efetiva da dependéncia do petroleo.

Fonte(s) de dados

Agencia Portuguesa do Ambiente (APA). Direcdo Geral de Energia e Geologia (DGEG). Instituto
Nacional de Estatistica (INE). Eurostat.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes

As intensidades, carbonica e energética, sdo calculadas por unidade de PIB, sendo expressas pelo racio
entre o total de emissdes de Gases com Efeito de Estufa (GEE) a nivel nacional ou o consumo de
energia primaria ou final e o PIB. DefinigBes: Intensidade Carbonica - Emissbes de GEE (CO;
eq.)/PIB; Intensidade Energética - Consumo de energia primaria ou final/PIB.

Para uma evolucdo positiva dos indicadores intensidade energética e intensidade carbonica sdo
decisivas a promocéo da eficiéncia energética e tecnoldgica, a generalizacdo do recurso ao gas natural
e as energias renovaveis, a melhoria da qualidade dos combustiveis fosseis com a reducédo progressiva
do teor de enxofre da gasolina e do gasoleo.

Ap6s andlise da descricdo e composicao do IDS “Intensidade energética e carbonica da

Economia” apresentada em Marcelino et al. (2007) e embora na pesquisa bibliografica inicial
tenha sido selecionado para integrar o0 modelo de analise multicritério com o proposito de se
agregar ao dominio da mobilidade urbana, verificou-se tratar de um indicador com um grau de
aplicacdo mais abrangente, ndo devendo por isso ser apenas reduzido a analise do consumo de
energia por parte dos sistemas de transporte urbanos. A segregacdo dos dados relativos aos
sistemas de transporte para a mobilidade urbana torna-se mais dificil, podendo também néo

ser a correta. Por conseguinte, este indicador deixou de ser considerado para o estudo aqui em

causa.

Nome do indicador: DISTANCIA PERCORRIDA

Subdominio(s)

Tipo de viagem.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descrigao

Distancia percorrida. Analise no geral, por grupo de rendimento familiar (alto, médio, baixo) e por
local de residéncia (centro ou periferia - 1.° anel, 2.% anel).

Unidade(s) de medida

Custos por local de residéncia e por nivel do rendimento familiar.

Obijetivos e metas

Fonte(s) de dados
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Inquéritos aos agregados familiares.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Num contexto de crescimento das desigualdades de rendimentos e de sensibilidade acentuada dos
moradores das cidades para a evolugdo nos seus custos de mobilidade diarios, as questdes de equidade
social devem ser examinadas muito cuidadosamente.

Apos a analise do contetdo referente ao IDS “Distancia percorrida” (Nicolas et al.,
2003), o qual pretende estudar os custos associados a mobilidade urbana no contexto dos
rendimentos familiares e local de residéncia, entendeu-se que 0 mesmo enquadra-se melhor
em estudos socioeconémicos do que na analise da organizacdo espacial da mobilidade urbana.
Ou seja, a definicdo deste indicador sai do ambito do trabalho aqui apresentado e
desenvolvido. Por conseguinte, embora tenha sido selecionado inicialmente para integrar o

modelo de analise multicritério, deixou de ser considerado para o estudo.

Nome do indicador: RENDIMENTO FAMILIAR
Subdominio(s)

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricao

Categoria do rendimento familiar, classificado em baixo, médio e alto, por unidade de consumo
(ntmero de veiculos proprios).

Unidade(s) de medida

Rendimento do agregado familiar/n.° de carros

Objetivos e metas

Fonte(s) de dados

Medicdo direta + Inquéritos das viagens aos agregados familiares.
Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Como ja justificado anteriormente, os niveis de rendimento familiar ndo sdo um item
relevante para o estudo desenvolvido e apresentado nesta dissertacdo, pelo que este tipo de
abordagem ndo foi tida em conta para 0 modelo de analise multicritério. Por conseguinte este

indicador de desenvolvimento sustentavel ndo integrou o referido modelo.

Nome do indicador: NUMERO DE VEICULOS
Subdominio(s)

Dimenséo de desenvolvimento sustentével
Social.

Descricéo

NUmero de veiculos por agregado familiar.
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Percentagem de familias com 0, 1 ou mais veiculos proprios.

Andlise no geral, por grupo de rendimento (baixo, médio, alto) e local de residéncia (centro ou
periferia).

Unidade(s) de medida

NUmero de veiculos por agregado familiar (medido em %).

Objetivos e metas

Fonte(s) de dados

Medicdo direta + Inquéritos das viagens aos agregados familiares.
Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Este indicador de desenvolvimento sustentavel definido em (Nicolas et al., 2003),
refere-se ao nimero de veiculos por agregado familiar e é calculado atendendo a um escaldo
de rendimento familiar. Tal como ja referido, a analise do rendimento familiar sai do &mbito
do trabalho desenvolvido nesta tese, pelo que este indicador deixou de ser considerado nos

moldes apresentados.

Nome do indicador: NIVEL DE MOTORIZACAO
Subdominio(s)

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricdo

Caracteristicas do carro (poténcia) em funcdo do nivel de rendimento familiar.
Unidade(s) de medida

Poténcia do carro.

Objetivos e metas

Fonte(s) de dados

Medicdo direta + Inquéritos aos agregados familiares.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

A escolha da motorizacdo e tipo de carro depende do rendimento do agregado familiar.

Também a variavel respeitante ao nivel de motorizacdo do veiculo trata a escolha de
motorizacdo, tipo de veiculo e idade do mesmo segundo os trés niveis de rendimento familiar
(baixo rendimento, médio rendimento e alto rendimento). Pela razdo ja apontada, considera-se
irrelevante este ponto de vista para a analise pretendida pelo que também este critério ndo foi

tratado no modelo de analise multicritério.

Nome do indicador: ZONAS DE COSTA
Subdominio(s)

Dimenséao de desenvolvimento sustentavel
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Ambiental.

Descricdo

Percentagem total de populacdo que vive em zonas costeiras (a menos de 100km da costa e a 50m
acima do nivel do mar).

Este indicador mede a concentracdo de populagdo em areas costeiras, tipicamente devido a beneficios
econdmicos que ocorrem do acesso para a navegagao maritima, pescas, turismo e recreio.

Unidade(s) de medida

Percentagem de populagéo.

Objetivos e metas

O indicador quantifica um importante condutor da pressdo do ecossistema costeiro, e também
quantifica um componente importante da vulnerabilidade a subida do nivel do mar e outros riscos
costeiros.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

Outras combinacGes de distancia a costa e de elevacdo podem ser usadas como definicdo de zonas de
costa. Outra abordagem € a de avaliar a populacdo que vive em areas de delta dos rios, as quais sdo
areas importantes na interface terra-mar.

Tema: oceanos, mar e costa; subtema: zona de costa.

Analisando de forma detalhada os objetivos e conteudo do indicador “Zonas de Costa”
apresentado por (UN, 2007) conclui-se que, embora seja de interesse do ponto de vista da
sustentabilidade, o mesmo tem maior aplicagdo no contexto regional e ndo especificamente
ligado a um espaco mais restrito como é a cidade. Por este motivo, deixou de ser considerado
para integrar o modelo de analise multicritério, apesar de durante a pesquisa bibliografica ter

sido identificado.

Nome do indicador: AREAS MARITIMAS PROTEGIDAS
Subdominio(s)

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricéo

Percentagem de area maritima protegida. O indicador é definido como a percentagem de area maritima
nacional (&gua territorial mais zonas econémicas exclusivas), preservada por lei ou por outros meios
para proteger parte ou a totalidade do ambiente fechado.

Unidade(s) de medida

Percentagem.

Objetivos e metas

O indicador representa a medida em que as areas marinhas importantes para a conservacdo da
biodiversidade, patriménio cultural, pesquisa cientifica (incluindo a monitorizacdo da linha de base),
recreio, manutencdo dos recursos naturais e outros valores, estdo protegidas de usos incompativeis.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

O indicador pode ser desagregado por categorias de gestdo das areas protegidas. Pode ser calculado
separadamente para diferentes regides ecoldgicas marinhas, se os sistemas de classificagdo apropriados
estiverem disponiveis.
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Segundo (UN, 2007) as areas maritimas protegidas sdo essenciais para a manutencdo da
diversidade dos ecossistemas marinhos, em conjunto com a gestdo dos impactos humanos
sobre 0 meio ambiente. Verificou-se posteriormente que 0 mesmo saia do &mbito do trabalho,
sendo uma questdo de dimenséo regional ou nacional e ndo local. Por esta razéo foi deixado
de ser considerado para integrar o modelo de analise multicritério. No entanto, considera-se

importante apresentar o seu contetdo.

Nome do indicador: AREAS PROTEGIDAS
Subdominio(s)

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricéo

Percentagem de area terrestre protegida, total e por regido ecolégica. O indicador é definido como a
proporcdo de area terrestre preservada por lei ou outros meios eficazes para proteger parte ou a
totalidade do ambiente fechado.

Unidade(s) de medida

Percentagem.

Objetivos e metas

O indicador representa até que ponto areas importantes para a conservacdo da biodiversidade,
patrimédnio cultural, pesquisa cientifica, recreio, manutencdo dos recursos naturais, e outros valores,
estdo protegidas de usos incompativeis. Isso mostra o quanto de cada ecossistema principal é dedicado
para manter a sua diversidade e integridade.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliogréafica(s)

Un (2007).

Notas importantes

Pode ser calculado separadamente para diferentes regifes ecolégicas. O indicador pode ser também
desagregado por categoria de gestdo das areas protegidas.

A defini¢do do indicador “Areas protegidas” (UN, 2007) esta direcionada para um tipo
de abordagem a nivel nacional, pelo que se considera pouco apropriado a sua aplicacdo a
cidade, alvo de estudo no trabalho desenvolvido nesta tese. Por conseguinte, este indicador

deixou de ser considerado para esta analise.

Nome do indicador: DEGRADACAO DO SOLO
Subdominio(s)

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descrigao

Parcela de solo que, devido a processos naturais ou & atividade humana j& ndo é capaz de sustentar
adequadamente a fungdo econdmica e/ou a funcéo ecoldgica original.

O indicador pode também ser visto como uma medida geral da reducdo da qualidade dos recursos do
solo.

Unidade(s) de medida

Obijetivos e metas
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O indicador mede o grau de degradagdo do solo, a qual é um impedimento para o desenvolvimento
sustentavel em geral, e para a agricultura sustentavel em particular.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

Solo degradado inclui solo afetado pela erosdo, deterioracdo das propriedades fisicas, quimicas,
biolégicas ou econdémicas do solo e/ou a longo prazo perda de vegetacgao natural.

Em muitos paises em desenvolvimento € uma das principais causas de pobreza e perigo ambiental
devido ao uso excessivo dos recursos nacionais.

Este indicador (UN, 2007) avalia a degradacdo do solo como uma medida da reducéo da
qualidade dos recursos naturais. Dado a sua descricdo e objetivos, entendeu-se que a sua
aplicacdo é mais vasta que uma zona urbana, sendo por isso mais apropriado a estudos do
ambito regional ou nacional. Por conseguinte, este indicador foi retirado do modelo de analise

multicritério.

Nome do indicador: DESERTIFICACAO
Subdominio(s)

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricao

Area de solo afetada pela desertificacdo. Propor¢do de terra em zonas aridas que é afetada pela
desertificacdo.

Unidade(s) de medida

Area (ha).

Objetivos e metas

O indicador descreve a extensao e severidade da desertificacdo a nivel nacional.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

A desertificacdo é definida como a degradacdo do solo em zonas &ridas, semiaridas, secas e sub-
humidas, resultante de vérios fatores, incluindo varia¢des climaticas e as atividades humanas.

Para as &reas de sequeiro, a desertificacdo é um problema central no desenvolvimento sustentavel.
Enquanto muitos ecossistemas em zonas secas tém geralmente baixos niveis de produtividade
absoluta, a manutengéo desta produtividade é fundamental para a sobrevivéncia presente e futura de
muitas centenas de milhdes de pessoas. O combate & desertificacdo €, portanto, uma meta importante
para o desenvolvimento sustentavel em grandes areas do mundo.

Os objetivos do indicador de desenvolvimento sustentavel “Desertificagao” direcionam-
se para grandes areas do territorio em que a degradacao do solo provocada pela desertificacdo
carece de uma analise detalhada para que a mesma seja travada. Assim, entendeu-se que a sua
aplicacdo a cidade seria inadequado. Em consequéncia este indicador foi retirado do modelo

de analise multicritério desenvolvido nesta tese.
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As deslocacdes diérias da populagdo com veiculos motorizados dentro da area urbana
levam ao desgaste dos recursos naturais, obrigando ao consumo de espaco publico. Esta
utilizacdo envolve as viagens individuais realizadas diariamente em veiculos motorizados e
também o parqueamento automdvel. Considerou-se assim importante pesquisar indicadores
relacionados com o consumo de espaco publico por veiculos motorizados para a sua
integracdo no modelo de analise multicritério. Desta pesquisa resultaram dois indicadores,
“Consumo de espago publico para viagens” apresentado em (Nicolas et al., 2003) e “Numero
de veiculos por area” aplicado em (Mameli e Marletto, 2009), 0s quais se apresentam de

seguida pela ordem mencionada.

Nome do indicador: CONSUMO DE ESPACO PUBLICO PARA VIAGENS

Subdominio(s)
Distribuicdo das infraestruturas de transporte.
Dimensao de desenvolvimento sustentavel
Ambiental.
Descricéo
Consumo individual diario do espaco publico envolvido em viagens. Espaco ocupado pelos residentes
para se deslocarem de acordo com o seu local de residéncia e a sua escolha do tipo de transporte.
Analise ao nivel global, por modo de transporte e por local de residéncia.
Este indicador foi escolhido para focar a medicéo na ocupacéo do espaco publico.
Unidade(s) de medida
Area ocupada por tempo de ocupacéo: (m?*h)
Objetivos e metas
Analisar o espaco publico que cada individuo ocupa, por dia, nas suas deslocacdes e de acordo com o
tipo de transporte utilizado.
Fonte(s) de dados
Inquérito aos agregados familiares sobre as viagens realizadas diariamente dentro da &rea urbana.
Fonte(s) Bibliogréafica(s)
Nicolas et al., (2003)
Notas importantes
Os valores podem ser estimados com base na seguinte formula:

d;l;k

Cdl' =
vin;

Onde,

d; = dimensdo de 1 veiculo + distncia entre dois veiculos (m); I; = largura da faixa de
rodagem (m); k = comprimento da viagem (km); v; = velocidade média (km/h); n; = taxa de
ocupantes do veiculo (n.° de passageiros).

Mameli e Marletto (2009) reproduzem o problema da ocupacédo do espaco publico por
parte dos veiculos motorizados, referindo que a qualidade de vida urbana é afetada por alguns
efeitos negativos da mobilidade, entre os quais a degradacdo do espaco publico causada pelo
parqueamento e a circulacdo de veiculos motorizados. Neste ambito, identificaram um
indicador cujo objetivo é reduzir o espaco publico ocupado por veiculos motorizados. O

quadro seguinte apresenta a ficha descritiva deste indicador.
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Nome do indicador: NUMERO DE VEICULOS POR AREA

Subdominio(s)

Distribuicéo das infraestruturas de transporte.
Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricdo

Ocupagdo do espaco publico por veiculos motorizados.
Unidade(s) de medida

Veiculos *km e Veiculos por km?.

Objetivos e metas

Melhorar a habitabilidade. Reduzir o espago publico ocupado por veiculos motorizados.
Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Mameli e Marletto (2009).

Notas importantes

A habitabilidade urbana é afetada por alguns efeitos negativos da mobilidade urbana, entre os quais a
degradacdo do espaco publico causada pelo parqueamento e circulagdo de veiculos motorizados.

Atendendo a descri¢do do indicador “Numero de veiculos por area” apresentada em
(Mameli e Marletto, 2009), verifica-se que assimila objetivos semelhantes ao indicador de
desenvolvimento sustentavel definido em Nicolas et al. (2003), “Consumo de espago publico
para viagens”. Por conseguinte, estes dois indcadores foram agregados de forma a obter
apenas um indicador a integrar no modelo de analise multicritério. O indicador resultante foi
denominado por “Consumo de espaco publico para viagens”. A Figura B.1 mostra o

fluxograma da agregacao dos referidos indicadores para obter o indicador final.

Consumo de espaco publico
para viagens (Nicolas et al.,
2003).

| Consumo de espaco publico para
"| viagens

Namero de veiculos por area
(Mameli e Marletto, 2009). _—

Figura B.1 — Obtengdo por agregacgio do IDS “Consumo de espago publico para viagens”

No quadro seguinte apresenta-se a ficha descritiva do indicador de desenvolvimento

sustentavel obtido.

Nome do indicador: CONSUMO DE ESPACO PUBLICO PARA VIAGENS

Subdominio(s)

Distribuicdo das infraestruturas de transporte.
Dimenséo de desenvolvimento sustentével
Ambiental e Social.

Descricdo
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Ocupacao do espaco publico por veiculos motorizados. Consumo individual diario do espaco publico
envolvido em viagens. Espaco ocupado pelos residentes para se deslocarem, de acordo com o seu
local de residéncia e a sua escolha do tipo de transporte. Analise ao nivel global, por modo de
transporte e por local de residéncia.
Este indicador foi escolhido para focar a medicéo na ocupagéo do espaco publico.
Unidade(s) de medida
Area ocupada por tempo de ocupagio (m?2*h).
NUmero de veiculos*km.
Objetivos e metas
Melhorar a habitabilidade. Reduzir o espaco publico ocupado por veiculos motorizados. Analisar o
espaco publico que cada individuo ocupa, por dia, nas suas deslocagdes e de acordo com o tipo de
transporte utilizado.
Fonte(s) de dados
Inquérito aos agregados familiares sobre as viagens realizadas diariamente dentro da &rea urbana.
Contagens de trafego.
Fonte(s) Bibliografica(s)
Mameli e Marletto (2009); Nicolas et al. (2003).
Notas importantes
Os valores podem ser estimados com base na seguinte formula de Nicolas et al. (2003):
Cdl‘ = M
vin;

Onde,

d; = dimensdo de 1 veiculo + distancia entre dois veiculos (m); l; = largura da faixa de
rodagem (m); k = comprimento da viagem (km); v; = velocidade média (km/h); n; = taxa de
ocupantes do veiculo (n.° de passageiros).

Apesar do indicador “Consumo de espago publico para viagens” (Mameli e Marletto,
2009; Nicolas et al., 2003) se enquadrar na analise da cidade, no ambito da mobilidade
urbana, entendeu-se ndo o integrar no modelo de analise multicritério por exigir a realizacéo
de contagens de trafego, saindo do &mbito da tese. No entanto, obtendo os dados necessarios
para o0 seu calculo o0 mesmo pode vir a ser incluido no modelo como indicador da mobilidade

urbana.

Nome do subindicador: REPARTICAO MODAL DOS TRANSPORTES DE
MERCADORIAS

Subdominio(s)

Diversificacdo modal.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Econdmica.

Descrigéo

Mercadorias transportadas por distancia percorrida por modo de transporte.

Contabilizacdo do volume total de mercadorias transportadas num dado modo de transporte, dado
pelo produto entre o volume total da carga transportada pelo nimero médio de quilémetros
percorridos por cada tonelada de carga transportada, expresso em toneladas/quilémetro (tkm).

E ainda calculada a percentagem do transporte rodoviéario de mercadorias no total de transporte de
mercadorias (rodoviario, ferroviario, fluvial) expresso em tkm.

Unidade(s) de medida

Tonelada/quilémetro por modo de transporte.

Obijetivos e metas

Substituir o transporte rodoviario pela ferrovia e pelo transporte maritimo.

Fonte(s) de dados

Instituto Nacional de Estatistica (INE).
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Comisséo Europeia.

Eurostat.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes

Tonelada/quilémetro transportada — Unidade de medida do transporte de mercadorias, correspondente
ao transporte de uma tonelada de mercadoria na distancia de um quilometro.

Segundo UN (2007) o transporte rodoviario é de menor eficiéncia energética e produz
mais emissdes por tonelada-km do que qualquer transporte ferroviario ou via navegavel. Por
esse motivo, 0 uso da estrada para o transporte de mercadorias tem maiores impactos sociais e
ambientais, tais como poluicéo e aquecimento global, bem como uma maior taxa de acidentes,
do que o transporte ferroviario ou via navegavel. A reparticio modal de transportes de
mercadorias também ¢ valorizada por estes autores como indicador de desenvolvimento

sustentavel. O quadro seguinte apresenta a descricdo dada por UN (2007) para o indicador.

Nome do indicador: DISTRIBUICAO MODAL DE TRANSPORTES DE
MERCADORIAS

Subdominio(s)

Diversificacdo modal.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Social. Ambiental.

Descricao

O indicador mede a proporcao de cada um dos modos de transporte (rodoviario, ferroviario e fluvial)
no total do transporte terrestre.

Unidade(s) de medida

Toneladas/km.

Objetivos e metas

O indicador fornece informag@es sobre a importancia relativa dos diferentes modos de transporte de
mercadorias.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007)..

Notas importantes

Tema: Modelos de consumo e producdo; subtema: transporte.

Tal como acontece com a distribuicdo modal de transporte de passageiros também para
a distribuicdo modal de transporte de mercadorias (Mameli e Marletto, 2009; UN, 2007),
reinem consenso na definicdo dos objetivos deste assunto. Assim, a sua agregacao para criar
apenas um indicador e proceder constitui o procedimento mais adequado. O resultado desta

juncdo forma um indicador. Na Figura B. 2 apresenta-se o fluxograma relativo a criacdo do
indicador
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Reparticéo modal dos
transportes de passageiros e
mercadorias (Marcelino et al.,

Reparticdo ~ modal
dos transportes de
mercadorias.

A\ 4

2007).

Reparti¢cdo modal de
transporte de mercadorias

Distribuicdo modal de
transporte de mercadorias
(UN, 2007).

Figura B.2 — Reparticdo modal de transporte de mercadorias, obtido por agregacao

No quadro seguinte apresenta-se a ficha descritiva do subindicador resultante e a

integrar no modelo.

Nome do indicador: REPARTICAO MODAL DE TRANSPORTE DE MERCADORIAS

Subdominio(s)

Diversificacdo modal.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social. Ambiental. Econémica.

Descricéo

O indicador mede a propor¢do de cada um dos modos de transporte (rodoviario, ferroviario e fluvial)
no total do transporte terrestre. Mercadorias transportadas por distancia percorrida por modo de
transporte. Contabilizacdo do volume total de mercadorias transportadas num dado modo de transporte,
dado pelo produto entre o volume total da carga transportada pelo nimero médio de quilémetros
percorridos por cada tonelada de carga transportada, expresso em toneladas/quilémetro (tkm).

E ainda calculada a percentagem do transporte rodoviario de mercadorias no total de transporte de
mercadorias (rodoviario, ferroviario, fluvial) expresso em tkm.

Unidade(s) de medida

Tonelada/quilémetro por modo de transporte.

Objetivos e metas

Substituir o transporte rodoviario pela via-férrea e pelo transporte maritimo.

O indicador fornece informacgdes sobre a importéancia relativa dos diferentes modos de transporte de
mercadorias.

Fonte(s) de dados

Instituto Nacional de Estatistica (INE).

Comissdo Europeia.

Eurostat.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007); UN (2007).

Notas importantes

Tonelada/quilémetro transportada — Unidade de medida do transporte de mercadorias, correspondente
ao transporte de uma tonelada de mercadoria na distancia de um quilémetro.

Também este indicador “reparticdo modal do transporte de mercadorias” (Marcelino et
al., 2007; UN, 2007) foi retirado do modelo de analise multicritério por ndo se enquadrar no

objetivo pretendido.
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O volume de mercadorias e de passageiros transportados por cada quilometro percorrido
revela-se uma medida importante, uma vez que ndo basta a distancia percorrida mas também
quantificar a eficacia no uso dos transportes de forma a amenizar os danos causados pelo
transporte motorizado em ambiente urbano. Segundo Marcelino et al. (2007) a eficiéncia
energética do setor dos transportes ndo tem aumentado uma vez que a intensificacdo da
motorizacdo, a utilizacdo de veiculos cada vez mais potentes e indices de ocupagdo mais
baixos tém-se sobreposto ao acréscimo de ecoeficiéncia obtida por avangos tecnoldgicos nos
setores da construcdo automovel e dos combustiveis. Referem ainda estes autores que em
Portugal, o transporte de passageiros e de mercadorias tem vindo a aumentar, desde 1991, a
um ritmo mais acelerado do que o crescimento do Produto Interno Bruto (PIB). No
entendimento da importancia deste assunto para a avaliacdo do desenvolvimento urbano
sustentavel, foram pesquisados indicadores que cumprissem este objetivo. O indicador
“Volume de transportes de passageiros e de mercadorias” (Marcelino et al., 2007) ¢
apresentado de seguida.

Nome do indicador: VOLUME DE TRANSPORTES DE PASSAGEIROS E DE
MERCADORIAS

Subdominio(s)

Diversificacdo modal.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Econdmico.

Descricao

Passageiros e mercadorias transportados por distancia percorrida.

Unidade(s) de medida

Adimensional.

O indicador é apresentado através de um indice, em que para cada uma das varidveis se assume para 0
valor do ano base um valor de referéncia igual a 100, apresentando os restantes anos valores
proporcionais.

Objetivos e metas

Dissociar o crescimento dos transportes do crescimento do Produto Interno Bruto, nomeadamente da
substituicdo do transporte rodoviario pela ferrovia, pelo transporte maritimo e pela utilizacdo de meios
de transportes publicos de passageiros.

Fonte(s) de dados

Direcdo Geral dos Transportes Terrestre (DGTT).

Instituto Nacional de Estatistica (INE).

Eurostat.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes

Récio entre transporte de passageiros (todos os modos - rodoviario, ferroviario e fluvial) e o PIB.

Récio entre transporte de mercadorias (todos 0os modos - rodoviério, ferroviario e fluvial) e o PIB.
Baseia-se no transporte em automdveis, autocarros, elétricos e comboios no territério nacional,
independentemente da nacionalidade do veiculo.

Constata-se que o IDS “Volume de transportes de passageiros e de mercadorias”

(Marcelino et al., 2007) apresenta duas componentes facilmente identificaveis, relativas ao
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transporte de passageiros e de mercadorias. Cada uma destas componentes € composta por
dados diferencidveis pelo que se optou pela divisdo em dois indicadores. A Figura B.3
apresenta o esquema da divisao do indicador original para obter os dois indicadores.

Volume de transporte de
passageiros.

Volume de transportes de passageiros e de
mercadorias (Marcelino et al., 2007).

Volume de transporte de
mercadorias.

Figura B.3 — Desagregacio do IDS “Volume de transportes de passageiros de mercadorias”.

De acordo com Marcelino et al. (2007) o indicador apresenta uma unidade de medida
adimensional, baseada num valor de referéncia. Entende-se que esta medida podera dificultar
a avaliacdo objetiva do indicador. Por conseguinte e de forma a simplificar o seu calculo, a
unidade de medida foi alterada para o volume de passageiros e de mercadorias transportados
por distancia percorrida diariamente em todos os modos de transporte disponiveis (rodoviario,
ferroviario e fluvial). Assim, a unidade de medida do indicador é definida pelo nimero de
passageiros transportados por cada quilometro percorrido (passageiros/quilometro) e também
pelo nimero de toneladas transportadas por quilémetro percorrido (toneladas/quilémetro).

Os quadros seguintes apresentam as respetivas descri¢cdes dos indicadores resultantes.

Nome do subindicador: VOLUME DE TRANSPORTES DE PASSAGEIROS

Subdominio(s)

Diversificacdo modal.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Econdmico.

Descrigéo

Passageiros transportados por distancia percorrida.

Unidade(s) de medida

Namero de passageiro/quilémetro percorrido.

Obijetivos e metas

Dissociar o crescimento dos transportes do crescimento do Produto Interno Bruto, nomeadamente pela
utilizacdo de meios de transportes publicos de passageiros.

Fonte(s) de dados

Direcdo Geral dos Transportes Terrestre (DGTT).

Instituto Nacional de Estatistica (INE).

Eurostat.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes

Baseia-se no transporte em automdveis, autocarros, elétricos e comboios no territdrio nacional,
independentemente da nacionalidade do veiculo.
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Nome do subindicador: VOLUME DE TRANSPORTES DE MERCADORIAS

Subdominio(s)

Diversificagdo modal.

Dimenséao de desenvolvimento sustentavel

Econdmico.

Descricdo

Mercadorias transportados por distancia percorrida.

Unidade(s) de medida

Toneladas/quilémetro percorrido.

Objetivos e metas

Dissociar o crescimento dos transportes do crescimento do Produto Interno Bruto, nomeadamente da
substituicdo do transporte rodoviario pela ferrovia e pelo transporte maritimo.

Fonte(s) de dados

Direcdo Geral dos Transportes Terrestre (DGTT).

Instituto Nacional de Estatistica (INE).

Eurostat.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes

Baseia-se no transporte em automaveis, autocarros, elétricos e comboios no territdrio nacional,
independentemente da nacionalidade do veiculo.

Estes dois indicadores “Volume de transporte de passageiros” e “Volume de transporte
de mercadorias” foram retirados do modelo de analise multicritério por, apds melhor analise
se considerar que 0s respetivos objetivos estariam melhor adequados a uma anélise de &mbito

regional ou nacional.

Nome do indicador: MOTIVO DA VIAGEM

Subdominio(s)

Tipo de viagem.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricéo

Motivo das viagens e a sua regularidade semanal, permitindo que as viagens sejam classificadas como
sistematicas ou no sistematicas

Unidade(s) de medida

Percentagem de viagens sistematicas realizadas por semana por cada cidaddo. Percentagem de viagens
ndo sistematicas realizadas por semana por cada cidadao.

Percentagem de viagens sistematicas comparadas com as nao sistematicas.

Objetivos e metas

Estudar os motivos das deslocacdes locais dos cidadaos.

Fonte(s) de dados

Inquérito.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Berrini et al. (2003).

Notas importantes

) — “Viagens sistematicas” sio as deslocacdes diarias para/de trabalho/escola. “Viagens nio
sistematicas” sdo todas as realizadas por qualquer outra razio, por exemplo ida ao centro comercial e
atividades de recreio ou sociais.

Razdes para as deslocagdes: sistematicas (casa-escola e casa-trabalho); ndo sisteméticas (centro
comercial, recreio e razdes pessoais).

Meios de transporte usados: transporte publico motorizado (téxi, coletivo e combinado); transporte
privado motorizado (moto e carro); transporte ndo motorizado (a pé e bicicleta).
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O indicador “Finalidade da viagem” apresentado em Nicolas et al. (2003) define
objetivos semelhantes ao descrito por Berrini et al. (2003) para o item relativo ao motivo de
viagem. O quadro seguinte apresenta a respetiva ficha descritiva de acordo com o apresentado
em Nicolas et al. (2003).

Nome do indicador: FINALIDADE DA VIAGEM

Subdominio(s)

Tipo de viagem.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricéo

Estrutura dos objetivos de cada viagem realizada dentro do espaco urbano (centro, 1.° anel, 2.° anel).
Unidade(s) de medida

Objetivos e metas

Analisar a finalidade das deslocacg@es na area urbana.

Fonte(s) de dados

Inquérito aos agregados familiares.

Principais indicagdes do método de estimagdo: medicdo direta.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al. (2003).

Notas importantes

Pretende-se analisar os motivos das viagens realizadas diariamente (trabalho, lazer, negécios, etc.).

Constata-se que os contetidos dos indicadores relacionados com o motivo das viagens,
descritos em Berrini et al. (2003) e Nicolas et al. (2003), sdo analogos e servem 0S mesmos
objetivos. Em consequéncia foi estruturado apenas um indicador desta natureza o qual
resultou da fusdo dos dois mencionados. A Figura B.4 apresenta 0 esquema do

desenvolvimento para criar este indicador.

Motivo da viagem (Berrini et
al., 2003).

Motivo da viagem

Finalidade da viagem (Nicolas
et al., 2003).

Figura B.4 — Obtenc¢do do indicador “Motivo da viagem”, por agregagao

O quadro seguinte apresenta a descri¢do e estrutura do novo indicador resultante e a

integrar no modelo de analise multicritério.
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Nome do indicador: MOTIVO DA VIAGEM

Subdominio(s)

Tipo de viagem.

Dimenséao de desenvolvimento sustentavel

Social.

Descricdo

Motivo das viagens e a sua regularidade durante a semana, permitindo que as viagens sejam
classificadas como sistematicas ou néo sistematicas

Viagens realizadas dentro do espaco urbano.

Unidade(s) de medida

Percentagem de viagens sistematicas realizadas por semana, por cada cidadao.

Percentagem de viagens ndo sistematicas realizadas por semana, por cada cidadao.

Percentagem de viagens sistematicas comparadas com as nao sistematicas.

Objetivos e metas

Estudar os motivos das deslocacdes locais dos cidad&os.

Fonte(s) de dados

Inquérito aos agregados familiares.

Principais indicacfes do método de estimacao: medicéo direta.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Berrini et al. (2003); (Nicolas et al., 2003).

Notas importantes

) — “Viagens sistematicas” sio as deslocagdes diarias para/de trabalho/escola. “Viagens nio
sistematicas” s@o todas as realizadas por qualquer outra razdo, por exemplo ida ao centro comercial e
atividades de recreio ou sociais.

Razdes para as deslocagdes: sistematicas (casa-escola e casa-trabalho); ndo sistematicas (centro
comercial, recreio e razdes pessoais).

Meios de transporte usados: transporte publico motorizado (taxi, coletivo e combinado); transporte
privado motorizado (moto e carro); transporte ndo motorizado (a pé e bicicleta).

O indicador “Motivo da viagem” saiu do modelo porque ndo permite avaliar a
sustentabilidade da cidade, apenas caracteriza a mobilidade urbana.

A velocidade média de viagem esta diretamente relacionada com a organizacdo da
mobilidade urbana (Nicolas et al., 2003), sendo um fator a considerar para viagens realizadas

por veiculos motorizados. O quadro seguinte apresenta a descri¢do deste indicador.

Nome do indicador: VELOCIDADE DE VIAGEM

Subdominio(s)

Fluidez e circulagdo.

Dimenséo de desenvolvimento sustentével

Social; Ambiental.

Descricéo

Velocidade média por cada viagem dentro do espaco urbano, no total e por modo de transporte.
Considerar a velocidade média para o global e por pessoa.

Unidade(s) de medida

Velocidade média por viagem (para viagens em veiculos motorizados).
V=distancia/tempo

Obijetivos e metas

Auvaliar a velocidade média de viagem dentro da &rea urbana.

Fonte(s) de dados

Inquérito aos agregados familiares.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al., 2003

Notas importantes
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Organizacdo da mobilidade urbana. Para o célculo deste indicador apenas serdo consideradas as
viagens realizadas por veiculos motorizados.

Também este indicador foi retirado do modelo de analise multicritério por se entender
que apenas caracteriza a mobilidade urbana, ndo sendo um fator importante para a

sustentabilidade urbana.

Nome do indicador: CUSTOS PARA AS EMPRESAS

Subdominio(s)

Custos para a mobilidade urbana.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Economica.

Descricéo

Custos de parqueamento, subsidios para empregados (carros da empresa, etc.), possiveis taxas (total,
por residente e por funcionario).

Analise para o global e por modo de transporte (estrada/transporte publico).

Unidade(s) de medida

Montante (€) por ano.

Objetivos e metas

Avaliar as despesas das empresas associadas a mobilidade urbana e em funcéo da sua localizacao.
Fonte(s) de dados

Medicdo direta + Estimativa local de acordo com a localizacdo da empresa (centro ou periferia).
Fonte(s) Bibliografica(s)

Nicolas et al., (2003).

Notas importantes

Custos de estacionamento publico: medicao direta, inquéritos;

Imposto local (“imposto de transporte”, financia parcialmente os investimentos de transportes
publicos): medicdo direta, autoridade do transporte publico local;

Custos de estacionamento e subsidios a funcionarios: medicdo direta + estimativas locais de acordo
com a localizacdo das empresas (centro ou periferia).

Entendeu-se que o indicador “Custos para as empresas” ndo se enquadram na avaliagdo
da sustentabilidade urbana, pelo que foi retirado do modelo.

A distribuicao dos edificios escolares tem alguma influéncia sobre o0 modo de transporte
utilizado. Neste contexto Berrini et al. (2003) definiram um indicador de sustentabilidade
local, com a pretensdo de determinar a percentagem de criangas que viajam entre a casa € a
escola por um dos seguintes modos de transporte: a pé, de bicicleta, de transporte coletivo
(refere-se a autocarro escolar ou carro privado que transporte mais de 2 criancgas), de carro
privado (quando transporta 2 ou menos criangas), ou outro meio de transporte. O quadro

seguinte apresenta a ficha descritiva deste indicador.

Nome do indicador: VIAGENS DE CRIANCAS DE E PARA A ESCOLA
Subdominio(s)

Dimenséao de desenvolvimento sustentavel
Social.
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Descricdo

Percentagem de criangas que viajam entre a casa e a escola por um dos seguintes modos de transporte:
a pé, de bicicleta, de transporte coletivo (refere-se a autocarro escolar ou carro privado que transporte
mais de 2 criangas), de carro privado (quando transporta 2 ou menos criangas), outro meio de
transporte.

Unidade(s) de medida

Percentagem de criancas por modo de transporte usado.

Objetivos e metas

Analisar qual o meio de transporte mais comum no transporte de criangas para a escola.

Fonte(s) de dados

Entrevista (inquéritos) nacionais.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Berrini et al. (2003).

Notas importantes

O indicador deve ser determinado com referéncia ao meio de transporte mais vulgarmente utilizado, o
qual pode ser definido como 0 meio de transporte usado em pelo menos 50% de dias escolares num
ano (ou ainda com referéncia a uma data especifica, igual para todas as criancas, a ser estabelecida
quando os dados sdo recolhidos).

Headline indicator: percentagem de criangas que vao a escola de carro.

NUmero de escolas com paragens de autocarro a menos de 300m; unidade: n.° de escolas.

Este indicador “Viagens de criangas de e para a escola” enquadra-Se na caracterizagdo
da mobilidade urbana das criancas em época escolar. Por conseguinte, ndo foi integrado no
modelo por se entender ndo estar no &mbito da avaliacdo da sustentabilidade urbana.

No intuito de avaliar a percentagem de area urbana ocupada por zonas classificadas
foram pesquisados indicadores de desenvolvimento sustentavel que satisfizessem este
objetivo. O Sistema de Indicadores de Desenvolvimento Sustentavel para Portugal (SIDS)
(Marcelino et al., 2007) apresenta um indicador designado por “Areas classificadas para
conservagdo da natureza e biodiversidade” que vai ao encontro do objetivo pretendido. O

quadro seguinte apresenta a descricdo deste indicador.

Nome do indicador: AREAS CLASSIFICADAS PARA CONSERVACAO DA NATUREZA
E BIODIVERSIDADE

Subdominio(s)

Localizagdo de zonas ambientalmente sensiveis.

Dimenséo de desenvolvimento sustentével

Ambiental.

Descricéo

Areas Protegidas integradas na Rede Nacional de Areas Protegidas e na Rede Natura e respetiva
superficie ocupada.

Unidade(s) de medida

Percentagem de area.

Obijetivos e metas

Suster o declinio da biodiversidade na Unido Europeia e contribuir para uma reducdo consideravel da
taxa de perda de biodiversidade a nivel mundial.

Fonte(s) de dados

Instituto da Conservagdo da Natureza e da Biodiversidade;

Comissdo Europeia.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).

Notas importantes
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Metodologia: sdo inventariadas as Areas Protegidas, incluidas na Rede Nacional de Areas Protegidas
(RNAP) e na Rede Natura, e calculada a razdo percentual entre a respetiva &rea e a érea do territorio
nacional. Identifica-se a superficie abrangida da Rede Nacional de Areas Protegidas que é objeto de
planos de ordenamento aprovados e a superficie abrangida da Rede Natura que é objeto de planos de
gestéo.

Documentos de referéncia:

- Convencdo sobre a Diversidade Bioldgica (UNEP/ONU, 1992);

- Estratégia da Comunidade Europeia em matéria de Diversidade Bioldgica (CE/UE, 1998);

- Estratégia Nacional da Conservacdo da Natureza e da Biodiversidade (RCM n.° 152/2001, de 11 de
Outubro);

- Plano Sectorial Rede Natura 2000 — versao para Discussdo Publica (ICN/MATODR, Janeiro 2006).

Apb6s melhor analise deste indicador “Areas classificadas para a conservagio da
natureza e biodiversidade” concluiu-se que 0 mesmo ndo existe em ambiente urbano, tendo
sido retirado do modelo de analise multicritério.

A fragmentacdo dos habitats causada pelas atividades humanas tem implicacdes
significativas, em grande parte negativas para a biodiversidade nativa, atraves dos efeitos da
reducdo de area, o limite de exposicdo e isolamento, bem como através da interrupgdo dos
processos dos ecossistemas e degradacdo do ecossistema associado (UN, 2007). De uma
forma geral, os principais fatores de ameacga identificados estdo relacionados com a
destruicdo, degradacao e fragmentacdo dos habitats naturais, resultantes de acdes do Homem.
A inventariacdo do nimero de espécies ameacadas pode contribuir para a reducdo da taxa de
perda de biodiversidade (Marcelino et al., 2007). Por todos estes motivos e porque a atividade
humana, nomeadamente no que se refere ao alargamento da construcdo urbana, poder ter
impactos negativos para a preservacado de algumas espécies, foram pesquisados indicadores de
desenvolvimento sustentavel que se possam aplicar a esfera urbana. Neste sentido, a procura e
definicdo destes indicadores focaliza-se na fragmentacdo dos habitats. De seguida

apresentam-se os indicadores pesquisados.

Nome do indicador: ESPECIES DE FAUNA E FLORA AMEACADAS

Subdominio(s)

Formas de ocupacéo.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descrigéo

Inventariacdo do nimero de espécies ameacadas.

Unidade(s) de medida

NuUmero de entidades analisadas; Percentagem de taxa por categoria.
Obijetivos e metas

Suster o declinio da biodiversidade na Unido Europeia e contribuir para uma reducdo consideravel da
taxa de perda de biodiversidade a nivel mundial.

Fonte(s) de dados

Instituto da Conservagdo da Natureza e da Biodiversidade.

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007).
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Notas importantes

Inventariagdo do nimero total de espécies ameagadas, de acordo com os critérios da Unido
Internacional para a Conservacdo da Natureza (UICN) para espécies ameacadas e constantes dos
Livros Vermelhos publicados em Portugal, e percentagem relativa ao nimero de espécies analisadas
para cada grupo.

Documentos de referéncia:

- Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal (ICN/MAOTDR, 2005);

- Convencdo sobre a Diversidade Bioldgica (UNEP/ONU, 1992);

- Estratégia da Comunidade Europeia em matéria de Diversidade Biologica (CE/UE, 1998);

- Estratégia Nacional da Conservagdo da Natureza e da Biodiversidade (RCM n.° 152/2001, de 11 de
Outubro).

Nome do indicador: FRAGMENTACAO DE HABITAT

Subdominio(s)

Formas de ocupacéo.

Dimensao de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricao

Este indicador mede a fragmentacdo de habitats-chave identificados.
Unidade(s) de medida

Area (ha).

Objetivos e metas

O indicador tem o potencial para ilustrar a eficacia das medidas nacionais desenhadas para conservar a
diversidade biolégica.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

UN (2007).

Notas importantes

Para as florestas e outros tipos de habitats terrestres a distribuicdo do tamanho da mancha de habitats
pode derivar de sistemas de informacéao de vegetacao.

Para a fragmentacdo causada por um rio, definido como a interrup¢éo do fluxo natural de um rio por
barragens, as transferéncias inter-bacias ou retirada de agua, a fragmentacdo pode ser avaliada com
base no nimero, posicionamento e quantidade de agua armazenada pelas barragens.

Nome do indicador: ECOSSISTEMAS-CHAVE SELECIONADQOS

Subdominio(s)

Formas de ocupacao.

Dimenséo de desenvolvimento sustentavel

Ambiental.

Descricéo

Area dos principais ecossistemas selecionados. Este indicador mede a é&rea de ecossistemas chave
identificados. E uma ferramenta para estimar a necessidade de medidas especificas de conservagéo
para manter a diversidade bioldgica num pais ou regido.

Unidade(s) de medida

Area (ha).

Objetivos e metas

O indicador avalia a eficacia relativa de medidas para a conservagdo da biodiversidade ao nivel do
ecossistema.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)
UN (2007).
Notas importantes
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Conforme a definicdo dada por UN (2007), ecossistema refere-se as plantas, animais,
micro-organismos e ambiente fisico de um determinado lugar, e as complexas relacbes que se
interligam num sistema funcional. Os ecossistemas-chave podem ser definidos como o0s
ecossistemas para 0s quais € possivel e importante medir as alteragcdes na extensdo. Este tipo
de ecossistemas requer atencdo e medidas politicas especificas, pois contém espécies raras ou
endémicas, ou espécies ameacadas. S8o particularmente espécies de elevada riqueza,
representam habitats raros ou incomuns, severamente reduzidos em area relativamente ao seu
potencial de extensdo original, estdo sob um alto grau de ameaca e/ou de grande importancia
econdmica, atual ou potencial.

Verifica-se que os indicadores “Espécies de fauna e flora ameagadas™ (Marcelino et al.,
2007), “Fragmentacdo de habitats” e “Ecossistemas-chave selecionados” (UN, 2007)
procuram satisfazer objetivos iguais, na busca de medidas para avaliar os impactos causados
pela fragmentacdo dos habitats e consequentes espécies ameacadas. Tendo em conta que 0
principal problema a tratar, prende-se com a fragmentacdo do territorio e consequentemente
dos habitats, foi criado um novo indicador que agregue o0s objetivos destes trés mencionados,
valorizando este aspeto. Em conformidade, o indicador resultante designou-se por
“Fragmentagdo de habitats”. A Figura B.5 apresenta esquematicamente a agregacdo dos

indicadores pesquisados.

Espécies de fauna e flora
ameacadas (Marcelino et al.,

2007).
Fragmentacdo de habitat (UN, .| Fragmentagéo de
2007). | habitats

Ecossistemas-chave -
selecionados (UN, 2007).

Figura B.5 — Obtencéo do indicador “Fragmentacdo de habitats”, por agregacao

O quadro seguinte apresenta o indicador de desenvolvimento sustentavel resultante da

juncéo.

Nome do indicador: FRAGMENTACAO DE HABITATS

Subdominio(s)

Formas de ocupacao.

Dimenséao de desenvolvimento sustentavel
Ambiental.
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Descricéo

Este indicador mede a fragmentacdo de habitats-chave identificados. Inventariacdo de espécies
ameacadas. E uma ferramenta para estimar a necessidade de medidas especificas de conservagéo para
manter a diversidade bioldgica num pais ou regido.

Unidade(s) de medida

Avrea (ha) ou percentagem (%) de area fragmentada.

Area dos principais ecossistemas selecionados. Este indicador mede a area de ecossistemas-chave
identificados.

Objetivos e metas

Suster o declinio da biodiversidade e contribuir para uma redugdo da taxa de perda de biodiversidade.
O indicador tem o potencial para ilustrar a eficacia das medidas nacionais desenhadas para conservar a
diversidade biolégica.

Fonte(s) de dados

Fonte(s) Bibliografica(s)

Marcelino et al. (2007; UN (2007).

Notas importantes

Para as florestas e outros tipos de habitats terrestres a distribuicdo do tamanho da mancha de habitats
pode derivar de sistemas de informac&o de vegetacao.

Para a fragmentacdo de um rio, definido como a interrupcéo do fluxo natural de um rio por barragens,
as transferéncias inter-bacias ou retirada de agua, a fragmentacdo pode ser avaliada com base no
nlmero, posicionamento e quantidade de agua armazenada pelas barragens.

Ap6s uma analise mais detalhada do indicador “Fragmentacdo de habitats” concluiu-se
que este problema ndo se coloca em ambiente de cidade, pelo que foi retirado do modelo de

analise multicritério.
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ANEXO C

Gréficos da evolucdo do numero de edificios construidos em cada subseccdo estatistica que
integra o nicleo urbano consolidado (centro da cidade) da cidade da Guarda.
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Evolucéo do namero de edificios construidos por subseccéo estatistica no nucleo urbano consolidado

Evolucéo do namero de edificios construidos no periodo anterior a 1919
até 2011.

Subseccoes estatisticas do nucleo urbano consolidado

N Fonte: Instituto Nacional de Estatistica (Censos, 2011) (INE, 2012)
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ANEXOD

Os inquéritos foram distribuidos a residentes daazde estudo, por vian-line e
presencial no periodo compreendido entre outub20d& a marco de 2016.

Apresenta-se de forma sequencial os seguintes mflesmaelativos ao inquérito
realizado a populagéo residente na zona urbanadal&

1) Inquérito distribuido para avaliar a mobilidagbana na cidade da Guarda.

2) As Tabelas com os resultados obtidos as questiiesadas. Para cada questao
tratada apresentam-se as frequéncias: absolutjvael absoluta acumulada e relativa
acumulada. As Tabelas estdao numeradas de acorda nameracao das respetivas questdes.

3) Os resultados globais das respostas obtidas.




24/08/2018 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda

Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade
da Guarda

Este inquérito é confidencial e destina-se unicamente para fins académicos. Nas respostas
solicitadas considere apenas as viagens realizadas dentro da zona urbana da cidade da Guarda. A
sua colaboragéo é de grande valor.

Nota: “Viagem” indica uma deslocagcdo com um ponto de partida e um destino.

*Required

1. 1. Local de residéncia (rua, lugar). *

2.1.1. Cédigo postal. *

w

. 2. Origem mais frequente das viagens (rua,
lugar). *

4.2.1. Cbédigo postal. *

5. 3. No seu local de residéncia o estacionamento é pago? *
Mark only one oval.

Sim
Nao
6. 3.1. Se respondeu "Sim", indique o custo

médio diario suportado pelo agregado
familiar.

7. 4. Qual o numero de elementos do agregado familiar? *
Mark only one oval per row.

0 1 2 3 4 Maisde 4

Adultos
Criancas

8. 5. Qual o numero de veiculos motorizados existentes no agregado familiar? *
Mark only one oval per row.

0 1 2 3 Maisde 3

Carro
Moto
Outro

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnwThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__HQ/edit?uiv=1 1/9



24/08/2018 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda

9. 5.1. Se respondeu "Outro" indique o tipo de
veiculo.

10. 6. Indique o0 modo de transporte usado habitualmente por cada elemento do seu agregado
familiar.

Mark only one oval per row.

Transporte Publico Bicicleta A Outro (Ex.:

Carro - Moto (Autocarro) pé Taxi)

Adultos
Criangas

11. 7. Em deslocagdes em veiculo motorizado, depois de deixar o veiculo qual a distancia
média (em metros) percorrida a pé até ao local de destino final?

Considere para a resposta um valor médio para o numero total de adultos e criangas
pertencentes ao agregado familiar.
Mark only one oval per row.

Entre Om e Entre 26m e Entre 51m e Entre 76m e Mais de
25m 50m 75m 100m 101m

Adultos
Criancas

12. 8. Qual ou quais o(s) motivo(s) das viagens realizadas semanalmente pelos adultos do
agregado familiar? *
Considere os motivos mais frequentes.
Tick all that apply.

Trabalho/Negécios

Estudos/Escola - Ensino Basico e Secundario
Estudos/Escola - Ensino Superior

Ida ao hospital/Visita ao médico

Fazer compras

Visitar amigos ou familiares

Passear/Lazer

Levar as criangas a escola

Pessoal/Outro motivo

13. 9. Indique o numero de viagens realizadas por semana pelos adultos, por tipo de
transporte usado. *
TP - Transporte Privado; TPU - Transporte Publico Urbano; TNM - Transporte Nao Motorizado.
Mark only one oval per row.

Entre0e Entre5e Entre10e Entre15e Mais de Nao se
4 9 14 19 20 aplica
TP
TPU
TNM

14. Caso o agregado familiar ndo integre criangas avance para a questao 12.
Mark only one oval.

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnwThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__HQ/edit?uiv=1 2/9



24/08/2018 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda

15. 10. Qual ou quais o(s) motivo(s) das viagens realizadas semanalmente pelas criangas do
agregado familiar?
Considere os motivos mais frequentes.
Tick all that apply.

Estudos/Ensino Basico e Secundario
Ida ao hospital/Visita ao médico
Fazer compras

Visitar amigos ou familiares
Passear/Lazer

Outro motivo

16. 11. Indique o nimero de viagens realizadas por semana pelas criangas, por tipo de
transporte.
TP - Transporte Privado; TPU - Transporte Publico Urbano; TNM - Transporte Nao Motorizado.
Mark only one oval per row.

Entre0e Entre5e Entre10e Entre15e Mais de Nao se
4 9 14 19 20 aplica
TP
TPU
TNM

17. 12. Qual o tempo médio (em minutos) gasto diariamente em viagens dentro da zona
urbana?
Considere todo o tipo de transporte (privado, publico e ndo motorizado) usado pelos elementos
do agregado familiar.
Mark only one oval per row.

Entre0e 14 Entre 15e29 Entre30e44 Entre45e59 Mais de 60
minutos minutos minutos minutos minutos
Adultos
Criancas

18. 13. Qual a distancia média (em km) percorrida diariamente dentro da zona urbana?

Considere todo o tipo de transporte (privado, publico e ndo motorizado) usado pelos elementos
do agregado familiar.
Mark only one oval per row.

Entre Okme Entre 5kme Entre 10km e Entre 15km e Mais de
4km 9km 14km 19km 20km

Adultos
Criangas

19. 14. Com que frequéncia os elementos do agregado familiar utilizam o transporte privado?
Mark only one oval per row.

Todos os 2 a 3 vezes por 1 vez por Menos de 1 vez por

( Nunca
dias semana semana semana

Adultos
Criancas

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnwThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__HQ/edit?uiv=1
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24/08/2018 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda

20. 15. Habitualmente o transporte privado é usado pelos elementos do agregado familiar
para:
Nota: “Viagens sistematicas” sdo as deslocagbes diarias para/de trabalho/escola. “Viagens nao
sistematicas” sao todas as realizadas por qualquer outra razao, por exemplo ida ao centro
comercial, hipermercado e atividades de recreio ou sociais.
Mark only one oval per row.
Viagens sistematicas Viagens nao sistematicas

Adultos
Criangas

21. 16. Caso utilize o transporte privado frequentemente para as suas deslocagdes na cidade,
indique os 3 fatores mais relevantes para a sua preferéncia. *

Tick all that apply.

Comodidade dos passageiros

Rapidez na viagem

Seguranga no transporte

Auséncia de transportes publicos na origem/destino da viagem
Horarios dos transportes publicos desajustados

Paragens de autocarro demasiado longe

Tarifas praticadas nos transportes publicos

Other:

22.17. Em média, qual o numero de ocupantes por veiculo em cada viagem? *

Considere apenas as viagens do tipo sistematicas.
Mark only one oval.

1 (condutor)
2

3

4

5

Mais de 5

23. 18. Se o transporte privado é usado diariamente, em média quantas viagens realiza cada
elemento do agregado familiar?

Mark only one oval per row.

1 2 3 4 Maisde4

Adultos
Criangas

24.19. Qual a velociade média (km/h) de viagem? *

Em transporte privado.
Mark only one oval.

Entre 0 e 20
Entre 21 e 50
Entre 51 e 60
Entre 61 e 70
Mais de 70

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnwThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__HQ/edit?uiv=1 4/9



24/08/2018 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda

25. 20. Classifique o nivel de congestionamento do trafego rodoviario sentido na cidade. *
Mark only one oval per row.

Nada Moderadamente Intenso Muito Extremamente

. ) . . NS/NR
intenso intenso intenso intenso

26. 21. Qual o tempo médio diario (em minutos) gasto em estacionamento. *
Mark only one oval per row.

Entre 0e 30 Entre31e45 Entre 46 e 60 Mais de 60 Nao se
minutos minutos minutos minutos aplica

Livre de
pagamento
Sujeito a
pagamento

27. 22. Qual o gasto médio mensal (€/més) para combustivel. *

Valor estimado para um veiculo.
Mark only one oval.

0€ a 50€
51€ a 100€
101€ a 150€
Mais de 150€

28. 23. Quais os custos fixos anuais (€/ano) associados ao uso do carro (manutengéo,
reparagao, seguro, imposto de circulagao, etc.). *

Valor estimado para um veiculo.
Mark only one oval.

0€ a 250€
251€ a 500€
501€ a 750€
751€ a 1000€
Mais de 1000€

29. 24. Com que frequéncia os elementos do agregado familiar utilizam o transporte publico?
Mark only one oval per row.

1 Men
Todos 2a3 1vez vez dee ?S
0s vezes por por Quinzenalmente or  vez por Nunca
dias semana semana po P
més més
Adultos
Criancas

30. Se respondeu "Nunca” nas duas alineas avance para a questao 30.
Mark only one oval.

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnwThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__HQ/edit?uiv=1
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24/08/2018 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda

31. 25. Habitualmente o transporte publico é usado pelos elementos do agregado familiar
para:

Nota: “Viagens sistematicas” sdo as deslocagbes diarias para/de trabalho/escola. “Viagens nao
sistematicas” sao todas as realizadas por qualquer outra razao, por exemplo ida ao centro
comercial, hipermercado e atividades de recreio ou sociais.

Mark only one oval per row.

Viagens sistematicas Viagens ndo sistematicas

Adultos
Criangas

32. 26. Para a deslocagdo de criangas a escola tem preferéncia pelo uso do transporte
publico?
Autocarro ou transporte escolar.
Tick all that apply.

Sim
Nao
33. 26.1. Se respondeu "Sim" quantas criangas

do agregado familiar utilizam este tipo de
transporte para viagens casalescola?

34. 26.1. Se respondeu "Nao" indique outro meio
de transporte preferido.

35. 27. Se o transporte publico é usado diariamente, qual o nimero de viagens realizadas por
cada elemento do agregado familiar?

Mark only one oval per row.

1 2 3 4 Maisde 4

Adultos
Criancas

36. 28. Qual o gasto médio anual suportado pelo agregado familiar para uso de transporte
publico?
Mark only one oval.

0€ a 50€

51€ a 100€
101€ a 150€
151€ a 200€
Mais de 200€

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnwThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__HQ/edit?uiv=1 6/9



24/08/2018

Pontualidade.

Rapidez no
percurso.
Passagem na
origem/Acesso
ao destino.
Horarios.

Frequéncia de
autocarros.
Facilidade de
aquisicao de
titulos.

Preco.

Limpeza dos
veiculos.
Oferta de
lugares
sentados.
Seguranga no
transporte.
Acessibilidade
de entrada nas
autocarros.
Climatizagao dos
veiculos.
Informacgéao
disponivel no
interior do
veiculo.
Conforto.

Informacgéao
sobre os
horarios nas
paragens.
Informacgao
sobre os trajetos
nas paragens.
Acesso a
informacao via
internet e
telefone.
Localizagao das
paragens.
Comodidade das
paragens.
Simpatia dos
condutores.
Apresentacao
dos condutores.
Avaliagéo global
do servigo
prestado.

Nada
satisfeito

00000 0 0 000 000000000000

Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda

Moderadamente
satisfeito

00000 0 0 000 000000000000

Satisfeito

00000 0 0 000 000000000000
00000 0 0 000 000000000000
00000 0 0 000 000000000000
0000000 0000000000000 00E

Muito
satisfeito

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnwThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__HQ/edit?uiv=1

37. 29. Das caracteristicas do servigo prestado pelos transportes publicos urbanos
(autocarro), indique o grau de satisfagdo perante cada uma das situagoes:

Mark only one oval per row.

Extremamente
satisfeito

38. 30. Utilizagao de transportes nao motorizados e/ou deslocagdes pedonais dentro da
cidade.

Considere a resposta para todos os elementos do agregado familiar.
Mark only one oval.

)
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24/08/2018 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda

39. 30.1. Frequéncia de utilizagao de transportes nao motorizados dentro da cidade:
Mark only one oval per row.

Todos 2a3 1vez ; Mdeen$s
0s vezes por por Quinzenalmente Vozr 67 DOr Nunca
dias semana semana PO vezp
més més
Adultos
Criangas
40. 30.2. Frequéncia das deslocagoes pedonais dentro da cidade:
Mark only one oval per row.
Todos 2a3 1 vez v<1az Md(zni)s
0s vezes por por Quinzenalmente Nunca

por vez por

dias semana semana - o
més més

Adultos
Criancas

41. 30.3. Caso nao use habitualmente o
transporte ndao motorizado e/ou deslocagoes
pedonais indique um motivo.

42. Se respondeu "Nunca" as duas alineas 30.1. e 30.2. avance para a questao 33.
Mark only one oval.

43. 31. Qual a principal razdo das viagens?

Em transporte ndo motorizado e deslocagbes pedonais.
Mark only one oval per row.

Viagens sistematicas Viagens ndo sistematicas

Adultos
Craincas

44. 32.1. Distancia média (em metros) percorrida
por viagem em transporte ndo motorizado:

45. 32.2. Distancia média (em metros) percorrida
por viagem em deslocagées pedonais:

46. 33. De um modo geral, como avalia o nivel de satisfagdo com o municipio? *
Mark only one oval per row.

Nlada_ Modergdamente Satisfeito I\/!uitq Extremamente NS/NR
satisfeito satisfeito satisfeito satisfeito

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnwThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__HQ/edit?uiv=1 8/9



24/08/2018 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda

47. 34. Algum dos elementos do agregado familiar € membro ativo de algum tipo de
Associagao/Colectividade? *

Mark only one oval.
Néao

48. 34.1. Se respondeu "Sim" indique qual o
numero de elementos.

49. 34.2. Qual o tipo de
Associagao/Colectividade?

Cultural, Ambiental, Desporto, etc.

50. Comentarios/Sugestoes relativos a mobilidade urbana da Guarda.

Powered by
E Google Forms

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnwThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__HQ/edit?uiv=1 9/9
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Questdo 3 — “No seu local de residéncia o estacionamento é pago?”,

Tabela 3 — Pagamento de estacionamento no local de residéncia

. . Frequéncia
N Frequéncia | Frequéncia .
. Frequéncia . Relativa
Estacionamento pago Absoluta Relativa Absoluta (%)
(%) Acumulada
Acumulada
Sim 1 0,96% 1 0,96%
Néo 103 99,04% 104 100%
Total 104 100% | @ - | -

Questdo 5 — “Qual o nimero de veiculos motorizados existentes no agregado familiar?”

Tabela 5 — Numero veiculos motorizados existentes no agregado familiar (carro)

Frequéncia - JEGLE
NUmero carros por Frequéncia | Frequéncia d Relativa
- - Absoluta
agregado familiar Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
0 2 2% 2 2%
1 27 26% 29 28%
2 58 55,7% 87 83,7%
3 13 12,5% 100 96,2%
Mais de 3 4 3,8% 104 100%
Total 104 100% | e | -
Desvio padréo 20,58543174
Média ponderada 1,90 carros

Questdo 6 — “Indique o modo de transporte usado habitualmente por cada elemento do
seu agregado familiar [Adultos]”.

Tabela 6.1 — Modo de transporte usado habitualmente em deslocagdes na zona urbana (Adultos)

N Frequéncia
Modo de transporte N N Frequéncia .
. Frequéncia | Frequéncia Relativa
usado na cidade . Absoluta
. Absoluta | Relativa (%0) (%)
habitualmente Acumulada
Acumulada
Carro 99 96,1% 99 96,1%
Moto 0 0% 99 96,1%
Transporte Publico 1 1% 100 97,1%
(Autocarro)
Bicicleta 0 0% 100 97,1%
A pé 3 2,9% 103 100%
Outro (Ex.: Taxi) 0 0% 103 100%
Total 103 100% | e | e
Desvio padrao 36,61245993

Questdo 6 — “Indique o modo de transporte usado habitualmente por cada elemento do
seu agregado familiar [Criangas]”.

D1



Tabela 6.2 — Modo de transporte usado habitualmente em deslocagdes na zona urbana

(Criangas)
Modo de transporte . A Frequéncia Freque_nma
. Frequéncia | Frequéncia Relativa
usado na cidade ) Absoluta
- Absoluta | Relativa (%) (%)
habitualmente Acumulada
Acumulada
Carro 34 72,3% 34 72,3%
Moto 0 0% 34 72,3%
Transporte Publico 3 6,4% 37 78,7%
(Autocarro)
Bicicleta 0 0% 37 78,7%
Apé 10 21,3% 47 100%
Outro (Ex.: Téxi) 0 0% 47 100%
Total 47 100% | - | -
Desvio padrao 12,22588329

Questdo 9 — “Indique o nimero de viagens realizadas por semana pelos adultos, por tipo

de transporte usado [TPU]".

Tabela 9.1 — NUmero de viagens realizadas por semana em transporte publico urbano (Adultos)

. . A Frequéncia
Numero de viagens A A Frequéncia .
. Frequéncia | Frequéncia Relativa
realizadas por semana - Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
em TPU Acumulada
Acumulada
Entre0e4 47 45,2% 47 45,2%
Entre5e9 2 1,9% 49 47,1%
Entre 10 e 14 2 1,9% 51 49%
Entre 15e 19 0 0% 51 49%
Mais de 20 2 1,9% 53 50,9%
N&o se aplica 51 49,1% 104 100%
Total 104 L e
Desvio padréo 22,43261514
Média ponderada 5,21 viagens

Questdo 9 — “Indique o nimero de viagens realizadas por semana pelos adultos, por tipo

de transporte usado. [TP]”.

Tabela 9.2 — Numero de viagens realizadas por semana em transporte privado (Adultos)

. . o Frequéncia
Numero de viagens I - Frequéncia .
. Frequéncia | Frequéncia Relativa
realizadas por semana . Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
em TP Acumulada
Acumulada
Entre0e4 7 6,7% 7 6,7%
Entre5e9 19 18,3% 26 25%
Entre 10e 14 23 22,1% 49 47,1%
Entre 15e 19 12 11,5% 61 58,6%
Mais de 20 40 38,5% 101 97,1%
N&o se aplica 3 2,9% 104 100%
Total 104 100% | - | -
Desvio padrao 12,17465491
Média ponderada 16,25 viagens

D2




Questdo 10 — “Qual ou quais o(s) motivo(s) das viagens realizadas semanalmente pelas
criancas do agregado familiar?”.

Tabela 10 — Motivo das viagens realizadas semanalmente pelas criancas

. Frequéncia
. . Frequéncia .
. . Frequéncia | Frequéncia Relativa
Motivo das viagens b Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Estudos/Ensmp _Basmo e 45 55.6% 45 55.6%
Secundario
Ida ao hosplth/tha ao 3 3.7% 48 59.3%
médico
Fazer compras 6 7,4% 54 66,7%
Visitar amigos e 9 11,1% 63 77,8%
familiares
Passear/Lazer 15 18,5% 78 96,3%
Outro motivo 3 3,7% 81 100%
Total 81 100% | @ - | -
Desvio padréo 14,67140075

Questdo 11 — “Indique o numero de viagens realizadas por semana pelas criangas, por
tipo de transporte. [TPU]”.

Tabela 11.1 — NUmero de viagens realizadas por semana em transporte publico urbano

(Criangas)
. . N Frequéncia
Numero de viagens - - Frequéncia lati
realizadas por semana A Freq_u enca Absoluta RECHE
Absoluta | Relativa (%6) (%)
em TPU Acumulada
Acumulada
Entre0e4 10 41,7% 10 41,7%
Entre5e9 1 4,1% 11 45,8%
Entre 10e 14 4 16,7% 15 62,5%
Entre 15e 19 0 0% 15 62,5%
Mais de 20 0 0% 15 62,5%
Nao se aplica 9 37,5% 24 100%
Total 24 100% | e | -
Desvio padrdo 4,123105626
Média ponderada 6,33 viagens

Questdo 11 — “Indique o nimero de viagens realizadas por semana pelas criancas, por
tipo de transporte. [TP]”.

Tabela 11.2 — Namero de viagens realizadas por semana em transporte privado (Criancas)

. : . Frequéncia
Numero de viagens Nt Nt Frequéncia :
. Frequéncia | Frequéncia Relativa
realizadas por semana - Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
em TP Acumulada
Acumulada
Entre0e4 3 6,1% 3 6,1%
Entre5e9 10 20,4% 13 26,5%
Entre 10e 14 9 18,4% 22 44,9%
Entre 15e 19 10 20,4% 32 65,3%
Mais de 20 11 22,4% 43 87,7%
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N&o se aplica 6 12,3% 49 100%
Total 49 100% | - | e
Desvio padréo 2,793842436
Média ponderada 14,77 viagens

Questdo 12 — “Qual o tempo médio (em minutos) gasto diariamente em viagens dentro

da zona urbana? “

Tabela 12.1 — Tempo gasto diariamente em viagens (Adultos)

A Frequéncia
. Frequéncia | Frequéncia ATEEUSTER Relativa
Tempo de viagem Absoluta | Relativa (%) Absoluta (%)
Acumulada
Acumulada
Entre 0 e 14 minutos 46 44.2% 46 44,2%
Entre 15 €29 minutos 39 37,5% 85 81,7%
Entre 30 e 44 minutos 13 12,5% 98 94,2%
Entre 45 e 59 minutos 3 2,9% 101 97,1%
Mais de 60 minutos 3 2,9% 104 100%
Total 104 100% | - | -
Desvio padréo 18,2252572
Meédia ponderada 23,16 minutos

Tabela 12.2 — Tempo gasto diariamente em viagens (Criangas)

N Frequéncia
A N Frequéncia lati
Tempo de viagem Frequéncia Freq_uenma Absoluta Relativa
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Entre 0 e 14 minutos 19 46,3% 19 46,3%
Entre 15 €29 minutos 17 41,5% 36 87,8%
Entre 30 e 44 minutos 2 4,9% 38 92,7%
Entre 45 e 59 minutos 2 4,9% 40 97,6%
Mais de 60 minutos 1 2,4% 41 100%
Total 41 100% | ---- | e
Desvio padréo 8,034923771
Média ponderada 22,15 minutos

Questdo 13 — “Qual a distancia média (em km) percorrida diariamente dentro da zona

urbana?”

Tabela 13.1 — Distancia média percorrida diariamente dentro da zona urbana (Adultos)

Frequéncia S EGCE
Distancia média (km) Frequéncia | Frequéncia q Relativa
. A - Absoluta
percorrida diariamente Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Entre Okm e 4km 21 20,2% 21 20,2%
Entre 5km e 9km 34 32,7% 55 52,9%
Entre 10km e 14km 26 25% 81 77,9%
Entre 15km e 19km 12 11,5% 93 89,4%
Mais de 20km 11 10,6% 104 100%
Total 104 100% | - | -
Desvio padrao 8,657944329
Média ponderada 11,23km
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Tabela 13.2 — Distancia média percorrida diariamente dentro da zona urbana (Criancas)

Frequéncia Frequéncia
Distancia média (km) Frequéncia | Frequéncia Relativa
; N b Absoluta
percorrida diariamente Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Entre Okm e 4km 15 34,9% 15 34,9%
Entre 5km e 9km 16 37,2% 31 72,1%
Entre 10km e 14km 5 11,6% 36 83,7%
Entre 15km e 19km 3 7% 39 90,7%
Mais de 20km 4 9,3% 43 100%
Total 43 100% | @ - | meeee-
Desvio padrdo 5,678027827
Média ponderada 9,37km

Questdo 15 — “Habitualmente o transporte privado é usado pelos elementos do agregado

familiar para:”

Tabela 15.1 — Motivo das viagens realizadas na zona urbana (Adultos)

Frequéncia - JEGLE
Motivo das viagens - Frequéncia | Frequéncia Abqsoluta Relativa
Transporte Privado (TP) Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Viagens sistematicas 95 91,3% 95 91,3%
Viagens ndo sistematicas 9 8,7% 104 100%
Total 104 100% | - | e

Tabela 15.2 — Motivo das viagens realizadas na zona urbana (Criancas)

Frequéncia = el
Motivo das viagens - Frequéncia | Frequéncia At?soluta Relativa
Transporte Privado (TP) Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Viagens sisteméticas 38 86,4% 38 86,4%
Viagens ndo sisteméticas 6 13,6% 44 100%
Total 44 100% | - | e

Questdo 25 — “Habitualmente o transporte publico é usado pelos elementos

do agregado familiar para:

Tabela 25.1 — Motivo das viagens realizadas na zona urbana (Adultos)

. . I Frequéncia
Motivo das viagens - Nt Nt Frequéncia .
hs s Frequéncia | Frequéncia Relativa
Transporte Publico - Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Urbano (TPU) Acumulada
Acumulada
Viagens sistematicas 7 30,4% 7 30,4%
Viagens ndo sistematicas 16 69,6% 23 100%
Total 23 100% | - | -
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Tabela 25.2 — Motivo das viagens realizadas na zona urbana (Criancas)

. . o Frequéncia
Motivo das viagens - A A Frequéncia .
L Frequéncia | Frequéncia Relativa
Transporte Publico ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Urbano (TPU) Acumulada
Acumulada
Viagens sistematicas 7 53,8% 7 53,8%
. . - 6 46,2 13 100%
Viagens ndo sistematicas
L0/ S
Total 13 100%

Questdo 31 — “Qual a principal razdo das viagens?”

Tabela 31.1 — Motivo das viagens realizadas na zona urbana (Adultos)

Motivo das viagens - . A Frequéncia Frequé_ncia
~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Transportes Nao Absoluta | Relativa (%) Absoluta (%)
Motorizados (TNM) ° | Acumulada .
Acumulada
Viagens sistematicas 31 37,8% 31 37,8%
Viagens ndo sistematicas 51 62,2% 82 100%
Total 82 100% | - | -

Tabela 31.2 — Motivo das viagens realizadas na zona urbana (Criancas)

. . . Frequéncia
Motivo das viagens - A A Frequéncia .
~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Transportes Nao Absoluta | Relativa (%6) Absoluta (%)
Motorizados (TNM) ® | Acumulada .
Acumulada
Viagens sistematicas 17 50% 17 50%
Viagens ndo sistematicas 17 50% 34 100%
Total 34 100% | --e- | e

Questdo 16 —

“Caso utilize o transporte privado frequentemente para as suas

deslocagdes na cidade, indique os 3 fatores mais relevantes para a sua preferéncia”.

Tabela 16 — Fatores de preferéncia para utilizacéo do transporte privado

Erequéncia Frequéncia
Fatores de preferéncia pelo Frequéncia | Frequéncia q Relativa
: : Absoluta
transporte privado Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Comodidade dos passageiros 62 21,9% 62 21,9%
Rapidez na viagem 82 29% 144 50,9%
Seguranca no transporte 14 4,9% 158 55,8%
Ausenc[a de transportes publlcos 48 17% 206 72.8%
na origem/destino da viagem
Horérios dos transportes publicos 48 17% 254 89.8%
desajustados
Paragens de aLIJ;(r)];zzrro demasiado 1 3.9% 265 93.7%
Tarifas pratlca’da§ nos transportes 10 3.5% 275 97.2%
publicos
Outra 8 2,8% 283 100%
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Total

283

| 100%

Desvio padrdo

26,56566158

Questdo 17 — “Em média, qual o numero de ocupantes por veiculo em cada viagem?”

Tabela 17 — NUmero de ocupantes por veiculo em cada viagem

. A Frequéncia
Ndmero de ocupantes A A Frequéncia !
. Frequéncia | Frequéncia Relativa
por veiculo em cada b Absoluta
. Absoluta | Relativa (%) (%)
viagem Acumulada
Acumulada
1 (condutor) 43 41,4% 43 41,4%
2 39 37,5% 82 78,9%
3 17 16,3% 99 95,2%
4 4 3,8% 103 99,0%
5 0 0% 103 99,0%
Mais de 5 1 1% 104 100%
Total 104 100% | e | e
Desvio padrao 17,66981104
Meédia ponderada 1,87

Questdo 18 — “Se o transporte privado € usado diariamente, em média quantas viagens

realiza cada elemento do agregado familiar?”

Tabela 18.1 — Namero médio de viagens realizadas diariamente em transporte privado(Adultos)

NUmero médio de = . Frequéncia
. . A - requéncia i
viagens realizadas Frequéncia | Frequéncia Absoluta Relativa
diariamente em Absoluta | Relativa (%0) (%)
. Acumulada
transporte privado Acumulada
1 6 6,1% 6 6,1%
2 29 29,3% 35 35,4%
3 14 14,1% 49 49,5%
4 24 24,2% 73 73,7%
Mais de 4 26 26,3% 99 100%
Total 99 100% | - | e
Desvio padrao 8,541662602
Média ponderada 3,35 viagens

Tabela 18.2 — Numero médio de viagens realizadas diariamente em transporte privado

(Criangas)
NUmero médio de N Frequéncia
. . . A Frequéncia .
viagens realizadas Frequéncia | Frequéncia Absoluta Relativa
diariamente em Absoluta | Relativa (%6) (%)
. Acumulada
transporte privado Acumulada
1 4 10,3% 4 10,3%
2 20 51,3% 24 61,6%
3 4 10,3% 28 71,9%
4 5 12,8% 33 84,7%
Mais de 4 6 15,3% 39 100%
Total 39 100% | - | e
Desvio padrao 6,144916598
Média ponderada 2,72 viagens

D7



Questdo 19 — “Qual a velocidade média (km/h) de viagem”.

Questdo 20 — “Classifique o nivel de congestionamento do trafego rodoviario sentido na

cidade”

Questdo 21 — “Qual o tempo médio diario (em minutos) gasto em estacionamento”.

Tabela 21.1 — Tempo médio diario gasto em estacionamento publico (Livre de pagamento)

Tabela 19 — Velocidade média por viagem

Frequéncia FACIEREE
Velocidade média (km/h) | Frequéncia | Frequéncia d Relativa
. b Absoluta
de viagem Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Entre 0 e 20 5 4,8% 5 4,8%
Entre 21 e 50 57 54,8% 62 59,6%
Entre 51 e 60 28 26,9% 90 86,5%
Entre 61 e 70 11 10,6% 101 97,1%
Mais de 70 3 2,9% 104 100%
Total 104 100% | - | e

Desvio padrido

20,12361796

Média ponderada

44,13km/h

Tabela 20 — Nivel de congestionamento do trafego na cidade

. . Frequéncia
MG Frequéncia | Frequéncia Frequéncia Relativa
congestionamento do d g Absoluta
. Absoluta | Relativa (%) (%)
trafego Acumulada
Acumulada
Nada intenso 48 46,1% 48 46,1%
Moderadamente intenso 46 44,2% 94 90,3%
Intenso 8 1,7% 102 98%
Muito intenso 1 1% 103 99%
Extremamente intenso 0 0% 103 99%
NS/NR 1 1% 104 100%
Total 104 100% | @ - | meeee-

Desvio padréo

21,14762923

Média ponderada

0,84

i . Frequéncia
Tempo médio diario (em N N Frequéncia .
. Frequéncia | Frequéncia Relativa
minutos) gasto em . Absoluta
- Absoluta | Relativa (%0) (%)
estacionamento Acumulada
Acumulada
Entre 0 e 30 minutos 55 52,9% 55 52,9%
Entre 31 e 45 minutos 5 4,8% 60 57,7%
Entre 46 e 60 minutos 3 2,9% 63 60,6%
Mais de 60 minutos 27 26% 90 86,6%
N&o se aplica 14 13,4% 104 100%
Total 104 100% | - | e
Desvio padrao 19,08297671

Média ponderada

49,21 minutos
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Tabela 21.2 — Tempo médio diério gasto em estacionamento publico (Sujeito a pagamento)

s A Frequéncia
Tempo médio diério (em . A Frequéncia i
. Frequéncia | Frequéncia Relativa
minutos) gasto em . Absoluta
- Absoluta | Relativa (%) (%)
estacionamento Acumulada
Acumulada
Entre 0 e 30 minutos 52 50% 52 50%
Entre 31 e 45 minutos 3 2,9% 55 52,9%
Entre 46 e 60 minutos 1 1% 56 53,9%
Mais de 60 minutos 1 1% 57 54,9%
N&o se aplica 47 45,1% 104 100%
Total 104 100% | e | e
Desvio padréo 23,49808503
Média ponderada 31,88 minutos

Questdo 22 — “Qual o gasto médio mensal (€/més) para combustivel”.

Tabela 22 — Gasto médio mensal para combustivel (valor estimado para 1 veiculo)

" A A Frequéncia Frequé_ncia
Gasto médio mensal Frequéncia | Frequéncia Absoluta Relativa
(€/més) Absoluta | Relativa (%6) A (%)
cumulada
Acumulada
0€ a 50€ 31 29,8% 31 29,8%
51€ a 100€ 43 41,3% 74 71,1%
101€ a 150€ 22 21,2% 96 92,3%
Mais de 150€ 8 7,7% 104 100%
Total 104 100% | - | e
Desvio padrado 12,78671185
Média ponderada 87,74€

Questdo 23 — “Quais os custos fixos anuais (€/ano) associados ao uso do carro

(manutencao, reparagdo, seguro, imposto de circulagao, etc.)”.

Tabela 23 — Custos fixos anuais associados ao carro (valor estimado para 1 veiculo)

. Frequéncia
A N Frequéncia .
. Frequéncia | Frequéncia Relativa
Custo fixo anual . Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
0€ a 250€ 9 8,6% 9 8,6%
251€ a 500€ 28 26,9% 37 35,5%
501€ a 750€ 34 32,7% 71 68,2%
751€ a 1000€ 19 18,3% 90 86,5%
Mais de 1000€ 14 13,5% 104 100%
Total 104 100% | e | e
Desvio padrdo 9,108238029
Média ponderada 638,22€

Questdo 24 — “Com que frequéncia os elementos do agregado familiar utilizam o

transporte publico”.
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Tabela 24.1 — Frequéncia de utilizagdo do transporte publico dentro da cidade (Adultos)

A o Frequéncia
Frequéncia de uso de A A Frequéncia .
~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
transportes ndo . Absoluta
- Absoluta | Relativa (%) (%)
motorizados Acumulada
Acumulada
Todos os dias 3 2,9% 3 2,9%
2 a 3 vezes por semana 4 3,8% 7 6,7%
1 vez por semana 1 1% 8 7,7,%
Quinzenalmente 0 0% 8 7,7%
1 vez por més 1 1% 9 8,7%
Menos de 1 vez por més 12 11,5% 21 20,2%
Nunca 83 79,8% 104 100%
Total 104 100% | - | e
Desvio padréo 28,0684295

Tabela 24.2 — Frequéncia de utilizacdo do transporte publico dentro da cidade (Criancas)

. . Frequéncia
Frequéncia de uso de N N Frequéncia .
~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
transportes ndo ) Absoluta
. Absoluta | Relativa (%0) (%)
motorizados Acumulada
Acumulada
Todos os dias 4 7% 4 7%
2 a 3 vezes por semana 3 5,2% 7 12,2%
1 vez por semana 1 1,8% 8 14%
Quinzenalmente 1 1,8% 9 15,8%
1 vez por més 1 1,8% 10 17,6%
Menos de 1 vez por més 3 5,2% 13 22,8%
Nunca 44 77,2% 57 100%
Total 57 100% | - | e
Desvio padréo 14,68165592

Questdo 26 — “Para a deslocacdo de criangas a escola tem preferéncia pelo uso do
transporte publico?”

Tabela26 — Preferéncia pelo transporte publico para a deslocacéo de criangas a escola

Frequéncia = el
Preferéncia pelo Frequéncia | Frequéncia q Relativa
i gy - Absoluta
transporte publico Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Sim 5 27,8% 5 27,8%
Néo 13 72,2% 18 100%
Total 18 100% | - | e
Desvio padrdo
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Questédo 26.2 — “Se respondeu "Nao" indique outro meio de transporte preferido.”

Tabela 26.2 — Meio de transporte preferido para a deslocacao de criangas a escola

N Frequéncia
P e Frequéncia lati
Transporte preferido ATEEETER Freqpenma Absoluta REETE
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Transporte 9 75% 9 75%%
privado/carro
A pé 2 16,7% 11 91,7%
Nenhum 1 8,3% 12 100%
Total 12 I e
Desvio padrdo 3,559026084

Questdo 28 — “Qual o gasto médio anual suportado pelo agregado familiar para uso de
transporte pablico?”

Tabela 28 — Gasto médio anual para transporte publico

o - Frequéncia Freque_nma
1 Frequéncia | Frequéncia Relativa
Gasto médio anual TPU - Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
0€ a 50€ 19 79,2% 19 79,2%
51€ a 100€ 1 4,2% 20 83,4%
101€ a 150€ 2 8,3% 22 91,7%
151€ a 200€ 2 8,3% 24 100%
Mais de 200€ 0 0% 24 100%
Total 24 L e
Desvio padro 7,138627319
Média ponderada 67,71€

Questdo 29 — “Das caracteristicas do servico prestado pelos transportes publicos

urbanos (autocarro), indique o grau de satisfacdo perante cada uma das situagoes:”

Tabela 29.1 — Grau de satisfacdo com o acesso a informacéo via internet e telefone

. Frequéncia
A A Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo L Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 3 14,3% 3 14,3%
Moderadamente 5 23,8% 8 38,1%
satisfeito
Satisfeito 9 42,9% 17 81%
Muito satisfeito 1 4,7% 18 85,7%
Extremamente satisfeito 0 0% 18 85,7%
NS/NR 3 14,3% 21 100%
Total 21 L e
Desvio padrao 2,929732639
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Tabela 29.2 — Quantidade da oferta de transporte publico

PASSAGEM NA ORIGEM/ACESSO AO DESTINO

a Frequéncia
N A Frequéncia .
e Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 2 9,1% 2 9,1%
Moderadamente 3 13,6% 5 22,7%
satisfeito
Satisfeito 8 36,4% 13 59,1%
Muito satisfeito 3 13,6% 16 72,7%
Extremamente satisfeito 0 0% 16 72,7%
NS/NR 6 27,3% 22 100%
Total 22 100% | @ - | -
Desvio padrao 2,624669291
HORARIOS
. Frequéncia
A A Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo - Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 8 36,4% 8 36,4%
Moderadamente 0 0% 8 36,4%
satisfeito
Satisfeito 6 27,3% 14 63,7%
Muito satisfeito 1 4,5% 15 68,2%
Extremamente satisfeito 0 0% 15 68,2%
NS/NR 7 31,8% 22 100%
Total 22 100% | @ - | -
Desvio padrao 3,399346342
FREQUENCIA DE AUTOCARROS
A Frequéncia
A N Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 10 45,5% 10 45,5%
Moderadamente 0 0% 10 45,5%
satisfeito
Satisfeito 5 22, 7% 15 68,2%
Muito satisfeito 2 9,1% 17 77,3%
Extremamente satisfeito 0 0% 17 77,3%
NS/NR 5 22,7% 22 100%
Total 22 100% | e | emeeee
Desvio padréo 3,496029494

Tabela 29.3 — Qualidade da oferta de transporte publico

PONTUALIDADE

o Frequéncia
A . Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacédo ] Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 2 9,1% 2 9,1%
Moderadamente 4 18,1% 6 27,2%
satisfeito
Satisfeito 8 36,4% 14 63,6%
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Muito satisfeito 2 9,1% 16 72,7%
Extremamente satisfeito 0 0% 16 72,7%
NS/NR 6 27,3% 22 100%
Total 22 100% | - | e
Desvio padréo 2,687419249
Tabela 29.3 — Qualidade da oferta de transporte publico
RAPIDEZ NO PERCURSO
A Frequéncia
. A Frequéncia !
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ] Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 0 0% 0 0%
Moderadamente 4 18,2% 4 18,2%
satisfeito
Satisfeito 9 40,9% 13 59,1%
Muito satisfeito 3 13,6% 16 72,7%
Extremamente satisfeito 0 0% 16 72,7%
NS/NR 6 27,3% 22 100%
Total 22 100% | - | e
Desvio padréo 3,197221016
FACILIDADE DE AQUISICAO DE TITULOS
A Frequéncia
A N Frequéncia .
- ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 1 4,6% 4,6%
Moderadamente 5 22,7% 27,3%
satisfeito
Satisfeito 6 27,3% 54,6%
Muito satisfeito 3 13,6% 68,2%
Extremamente satisfeito 1 4,5% 72,7%
NS/NR 6 27,3% 100%
Total 22 100% | e | -
Desvio padrdo 2,134374746
PRECO
A Frequéncia
A A Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo - Absoluta
Absoluta | Relativa (%6) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 4 18,2% 4 18,2%
Moderadamente 6 27,3% 10 45,5%
satisfeito
Satisfeito 6 27,3% 16 72,8%
Muito satisfeito 1 4,5% 17 77,3%
Extremamente satisfeito 0 0% 17 77,3%
NS/NR 5 22,7% 22 100%
Total 22 L e
Desvio padrao 2,357022604
LIMPEZA DOS VEICULOS
N Frequéncia
A . Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ] Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
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Nada satisfeito 3 13,6% 13,6%
Moderadamente 3 13,6% 27,2%
satisfeito
Satisfeito 8 36,4% 63,6%
Muito satisfeito 1 4,5% 68,1%
Extremamente satisfeito 1 4,5% 72,6%
NS/NR 6 27,4% 100%
Total 22 100% | @ - | mmeee-
Desvio padréo 2,560381916
Tabela 29.3 — Qualidade da oferta de transporte publico
OFERTA DE LUGARES SENTADOS
E .. Frequéncia
. .. requéncia ;
e Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 1 4,5% 1 4,5%
Moderadamente 4 18,2% 5 22,7%
satisfeito
Satisfeito 9 40,9% 14 63,6%
Muito satisfeito 1 4,5% 15 68,1%
Extremamente satisfeito 1 4,5% 16 72,6%
NS/NR 6 27,4% 22 100%
Total 22 100% | @ - | mmeee-
Desvio padréo 3,036811193
SEGURANCA NO TRANSPORTE
N Frequéncia
s Frequéncia | Frequéncia A Relativa
Grau de satisfacéo - Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 0 0% 0 0%
Moderadamente 4 19% 4 19%
satisfeito
Satisfeito 8 38,1% 12 57,1%
Muito satisfeito 3 14,3% 15 71,4%
Extremamente satisfeito 1 4,8% 16 76,2%
NS/NR 5 23,8% 21 100%
Total 21 100% | @ - | meeee-
Desvio padréo 2,62995564
ACESSIBILIDADE DE ENTRADA NOS AUTOCARROS
A Frequéncia
A A Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo - Absoluta
Absoluta | Relativa (%6) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 0 0% 0 0%
Moderadamente 5 23,8% 5 23,8%
satisfeito
Satisfeito 6 28,6% 11 52,4%
Muito satisfeito 3 14,3% 14 66,7%
Extremamente satisfeito 1 4,8% 15 71,5%
NS/NR 6 28,5% 21 100%
Total 21 100% | @ - | -
Desvio padrao 2,362907813
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CLIMATIZACAO DOS VEICULOS

E . Frequéncia
. .. requéncia ;
e~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%) Acumulada (%)
Acumulada
Nada satisfeito 2 9,5% 2 9,5%
Moderadamente 5 23,8% 7 33,3%
satisfeito
Satisfeito 8 38,1% 15 71,4%
Muito satisfeito 1 4,8% 16 76,2%
Extremamente satisfeito 1 4,8% 17 81%
NS/NR 4 19% 21 100%
Total 21 100% | @ - | -

Desvio padrao

2,5

Tabela 29.3 — Qualidade da oferta de transporte publico

INFORMACAO DISPONIVEL NO INTERIOR DO VEICULO

A Frequéncia
A N Frequéncia .
- ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) Acumulada (%)
Acumulada
Nada satisfeito 1 4,8% 1 4,8%
Moderadamente 5 23,8% 6 28,6%
satisfeito
Satisfeito 8 38,1% 14 66,7%
Muito satisfeito 2 9,5% 16 76,2%
Extremamente satisfeito 0 0% 16 76,2%
NS/NR 5 23,8% 21 100%
Total 21 100% | - | -
Desvio padréo 2,753785274
CONFORTO
A Frequéncia
A A Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo - Absoluta
Absoluta | Relativa (%6) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 0 0% 0 0%
Moderadamente 6 28,6% 6 28,6%
satisfeito
Satisfeito 10 47,6% 16 76,2%
Muito satisfeito 1 4,8% 17 81%
Extremamente satisfeito 0 0% 17 81%
NS/NR 4 19% 21 100%
Total 21 100% | - | e
Desvio padrado 3,640054945

INFORMACAO SOBRE OS HORARIOS NAS PARAGENS

. Frequéncia
A . Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ] Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 5 26,3% 5 26,3%
Moderadamente 6 31,6% 11 57,9%
satisfeito
Satisfeito 5 26,3% 16 84,2%
Muito satisfeito 0 0% 16 84,2%
Extremamente satisfeito 0 0% 16 84,2%
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NS/NR 3 15,8% 19 100%
Total 19 100% | o= | e
Desvio padréo 2,409472049
INFORMACAO SOBRE OS TRAJETOS NAS PARAGENS
. Frequéncia
N A Frequéncia .
e~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%) Acumulada (%)
Acumulada
Nada satisfeito 4 20% 4 20%
Moderadamente 4 20% 8 40%
satisfeito
Satisfeito 7 35% 15 75%
Muito satisfeito 1 5% 16 80%
Extremamente satisfeito 0 0% 16 80%
NS/NR 4 20% 20 100%
Total 20 100% | - | -
Desvio padréo 2,2852182
Tabela 29.3 — Qualidade da oferta de transporte publico
LOCALIZA(;AO DAS PARAGENS
N Frequéncia
A N Frequéncia .
- ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) Acumulada (%)
Acumulada
Nada satisfeito 3 14,3% 3 14,3%
Moderadamente 4 19% 7 33,3%
satisfeito
Satisfeito 8 38,1% 15 71,4%
Muito satisfeito 2 9,6% 17 81%
Extremamente satisfeito 0 0% 17 81%
NS/NR 4 19% 21 100%
Total 21 100% | - | -
Desvio padréo 2,43241992
COMODIDADE DAS PARAGENS
A Frequéncia
A A Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo - Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 7 35% 7 35%
Moderadamente 3 15% 10 50%
satisfeito
Satisfeito 6 30% 16 80%
Muito satisfeito 1 5% 17 85%
Extremamente satisfeito 0 0% 17 85%
NS/NR 3 15% 20 100%
Total 20 100% | - | -
Desvio padrao 2,494438258
SIMPATIA DOS CONDUTORES.
. Frequéncia
A . Frequéncia .
. ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacédo ] Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 2 9,6% 2 9,&
Moderadamente 4 19% 6 28,6%
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satisfeito

Satisfeito 7 33,3% 13 61,9%
Muito satisfeito 3 14,3% 16 76,2%
Extremamente satisfeito 1 4,8% 17 81%
NS/NR 4 19% 21 100%

Total 21 100% | @ - | mmeee-

Desvio padréo 1,892969449
APRESENTACAO DOS CONDUTORES
E A Frequéncia
. .. requéncia ;
e~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada

Nada satisfeito 2 9,6% 2 9,6%

Moderadamente 4 19% 6 28,6%
satisfeito

Satisfeito 6 28,6% 12 57,2%
Muito satisfeito 3 14,3% 15 71,5%
Extremamente satisfeito 2 9,5% 17 81%
NS/NR 4 19% 21 100%

Total 21 100% | @ - | -

Desvio padréo 1,38443731

Tabela 29.4 — Apreciacdo geral da oferta de transporte publico

AVALIACAO GLOBAL DO SERVICO PRESTADO
A Frequéncia
A N Frequéncia .
- ~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
Grau de satisfacéo ) Absoluta
Absoluta | Relativa (%0) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada satisfeito 2 9,6% 2 9,6%
Moderadamente 5 23,8% 7 33,4%
satisfeito
Satisfeito 6 28,6% 13 62%
Muito satisfeito 4 19% 17 81%
Extremamente satisfeito 0 0% 17 81%
NS/NR 4 19% 21 100%
Total 21 100% | - | e
Desvio padrdo 1,979057015

Questdo 30.1 — “Frequéncia de utilizacdo de transportes ndo motorizados dentro da

cidade”

Tabela 30.1.1 — Frequéncia de utilizacdo de transportes ndo motorizados dentro da cidade

(Adultos)
Frequéncia de uso de . A Frequéncia Freque_nma
~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
transportes nédo - Absoluta
. Absoluta | Relativa (%) (%)
motorizados Acumulada
Acumulada
Todos os dias 7 7,3% 7 7,3%
2 a 3 vezes por semana 12 12,5% 19 19,8%
1 vez por semana 2 2,1% 21 21,9%
Quinzenalmente 3 3,1% 24 25%
1 vez por més 5 5,2% 29 30,2%
Menos de 1 vez por més 4 4,2% 33 34,4%
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Nunca 63 65,6% 96 100%
Total 96 100% | - | e
Desvio padréo 20,35200436

Média ponderada

0,94 viagens por semana

Tabela 30.1.2 — Frequéncia de utilizagdo de transportes ndo motorizados dentro da cidade

(Criancas)
Frequéncia de uso de . A Frequéncia Freque_nma
~ Frequéncia | Frequéncia Relativa
transportes nao ] Absoluta
- Absoluta | Relativa (%) (%)
motorizados Acumulada
Acumulada
Todos os dias 5 10% 5 10%
2 a 3 vezes por semana 3 6% 8 16%
1 vez por semana 0 0% 8 16%
Quinzenalmente 0 0% 8 16%
1 vez por més 2 4% 10 20%
Menos de 1 vez por més 3 6% 13 26%
Nunca 37 74% 50 100%
Total 50 100% | - | -
Desvio padréo 12,29899614
Média ponderada 0,90 viagens por semana

Questdo 30.2 — “Frequéncia das deslocagdes pedonais dentro da cidade”

Tabela 30.2.1 — Frequéncia das deslocagdes pedonais dentro da cidade (Adultos)

Frequéncia FTREILCmEE
Frequéncia de uso de Frequéncia | Frequéncia q Relativa
~ . - Absoluta
deslocagbes pedonais Absoluta | Relativa (%6) (%)
Acumulada
Acumulada
Todos os dias 30 30,6% 30 30,6%
2 a 3 vezes por semana 24 24,5% 54 55,1%
1 vez por semana 14 14,3% 68 69,4%
Quinzenalmente 1 1% 69 70,4%
1 vez por més 8 8,2% 77 78,6%
Menos de 1 vez por més 8 8,2% 85 86,8%
Nunca 13 13,2% 98 100%
Total 98 100% | - | -
Desvio padréo 9,242757783
Média ponderada 3,05 deslocacgdes pedonais por semana

Tabela 30.2.2 — Frequéncia das deslocacfes pedonais dentro da cidade (Criancas)

Frequéncia = TEELEEE
Frequéncia de uso de Frequéncia | Frequéncia d Relativa
~ : ) Absoluta
deslocagdes pedonais Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Todos os dias 16 34,8% 16 34,8%
2 a 3 vezes por semana 12 26,1% 28 60,9%
1 vez por semana 7 15,2% 35 76,1%
Quinzenalmente 0 0% 35 76,1%
1 vez por més 1 2,2% 36 78,3%
Menos de 1 vez por més 3 6,5% 39 84,8%
Nunca 7 15,2% 46 100%
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Total 46 |  100% | @ - e
Desvio padrdo 5,421047417
Média ponderada 3,38 deslocacgdes pedonais por semana

Questdo 33 — “De um modo geral, como avalia o nivel de satisfagdo com o municipio?”

Tabela 33 — Distribuicao de frequéncias do nivel de satisfacdo com o municipio

Erequéncia Frequéncia
Nivel de satisfacdo com o | Frequéncia | Frequéncia d Relativa
oE ! Absoluta
municipio Absoluta | Relativa (%) (%)
Acumulada
Acumulada
Nada Satisfeito 12 11,5 12 11,5
Moderadamente 32 30,8 44 42,3
Satisfeito
Satisfeito 49 47,1 93 89,4
Muito satisfeito 9 8,7 102 98,1
Extremamente Satisfeito 0 0 102 98,1
NS/NR 2 1,9 104 100
Total 104 100 [ - | -
Desvio padréo 17,5657495
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Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

104 responses

View all responses Publish analytics

Summary

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics

1. Local de residéncia (rua, lugar).

Rua Dr. Francisco Pissarra de Matos
Guarda

Rua General Pinto Monteiro, Guarda, 6300
Rua Soeiro Viegas

Cubo

Rua da Bela Vista

Rua 31 de Janeiro

Rua Miguel Unamuno

Rua Formosa, S&o Miguel

Avenida Monsenhor Mendes do Carmo
Rua General Pinto Monteiro, Guarda
Rua Capitéo Pessoa

Rua Vila de Manteigas

Avenida do Adro, n43

R. Soeiro Viegas

Trav. das Rosas, Guarda

Bairro Sra dos Remédios Lote C 10
Rua Dr. Abilio Fernandes

R. Dr. Santos Lucas, n°23

Rua Vila da Méda, n° 6

Rua Pedro Alvares Cabaral

Rua Sousa Tavares

povoa mileu

Rua das Barreiras, Lote b2, 2°

rua Manuel da Fonseca, Bairro Sra remédios
Av. Nuno Montemor

Avenida Nuno de Montemor

Guarda

Rua Rui de Plna

Urbanizagao Vale do Além, Lameirinhas

maria.es.soares@gmail.com_v
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21/03/2016 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms
Rua dr. Martins das Neves
estrada nacional 18
Rua Dr. Francisco dos Prazeres
R. Soeiro Viegas, Guarda
Almirante Gago Coutinho
Vila Garcia- Guarda
Vila de Manteigas
Avenida Cidade de Salamanca
Rua da Fontinha - Guarda
Av@ cidade de Bejar, n° 10, lote 6 3° Dto
Rua Jorge de Sena
Largo
Urb. Qta do Pincho
Bairro da Luz
guarda
Largo de S. Miguel
Rua Eng. Adelino Amaro da Costa Lote 36
Granja
lameirinhas
Trav. Fco Pissarra de Matos, 21
Urbanizagdo D’El Rei Cubo
rua sousa martins
Pousade
Rua das Barreiras
Urb. Castelos Velhos
Rua Dr. Martins das Neves
Rio Diz
bairro da luz
Rua Dr Martins das Neves
Rua D. M2 das Dores Sampaio
Rua Francisco Sousa Tavares LT A.83
Rua do Pina
Trav. da Treija
Praceta Albrto Matos
RUA GEN PINTO MONTEIRO
Rua das Matas, Codeceiro
Rua Vale do Além lote 11
Av. Nuno Montemor, n.° 14

Pévoa do Mileu, Guarda

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 2147
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https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics

Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

Bairro 25 de Abril

Rua Francisco Pissarra de Matos
Cabreira, Sdo Miguel

Avenida Cidade Watterbury, Pévoa do Mileu
Bairro Nossa Sr.2 de Fatima, Sequeira
Estrada Nacional 16

Rua Formosa, Guarda

Rua da Boa Esperancga, n.° 12 C/v

Rua Calouste Gulbenkien

Rua Direita, Trinta

Rua Francisco dos Prazares

Guarda - Gare

Rua Antoénio Sérgio

Rua Virgilio Ferreira

Rua Nossa Senhora de Fatima
Urbanizagao Quinta dos Pomares, Lote 8

Fornos de Algodres

1.1. Cbédigo postal.

6300
6300-693
6300-758
6300-372
6300-690
6300-617
6300-225
6300-590
6300-560
6300420
6300-727
6300-865
6300-858
6300-127
6300-761
6300-584
6300-837
6300-586
6300-
6300- 673

3/47



21/03/2016 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms
6300-503
6300-550
6300-702
6300-618
6300-745
6300-616
6300-738 Guarda
6300-738
6300-543 Guarda
6300-458
6300-770
6300-336
6300-507
265- 6300
630-538
569-6300 Guarda
6300-758 Guarda
6300-534
6300-127 Guarda
6300-515
6300-656 Guarda
6300-210
6300-175
6300-504
6300-373
6300-371
6300-624
6300 - 527
6300-535
6300-687
6300-847
6300-806
6300-769
6300-713
6300-085
6300 - 738
6300 - 541
6300-774
6300-334

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 4/47
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Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

6300-652
6300-541
6300-857
6300-120
6300-522
6300-670
6300-825
6300-665
6300-398
6300-589
6370

2. Origem mais frequente das viagens (rua, lugar).

Guarda

Avenida Monsenhor Mendes do Carmo
IPG

Instituto Politécnico da Guarda

Rua General Pinto Monteiro, Guarda, 6300
Rua Vila de Manteigas

Rua Dr. Francisco Pissarra de Matos

Rua 31 de Janeiro

Av. S. Miguel, 26

Central de Camionagem

Rua General Pinto Monteiro, Guarda
Avenida Dr Francisco Sa Carneiro, 50

R. Soeiro Viegas

Av. Dr. Francisco Sa Carneiro n°50 Guarda
Bairro Sra dos Remédios Lote C 10

Rua Dr. Abilio Fernandes

R. Dr. Santos Lucas

Tapada do Coelho

Rua Pedro Alvares Cabaral

casa-trabalho

povoa mileu

Rua dos Cavaleiros, n° 32

VICEG

rua Manuel da Fonseca, Bairro Sra remédios
Av. Nuno Montemor

Avenida Nuno de Montemor
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21/03/2016 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms
guarda
Casa - IPG
Urbanizagdo Vale do Além, Lameirinhas
estrada nacional 18
Rua Dr. Francisco dos Prazeres
R. Soeiro Viegas, Guarda
Almirante Gago Coutinho
Avenida Comandante Salvador Nascimento
Origem - Rua da Fontinha; Destino - Av. Dr. Francisco Sa Carneiro
Quinta do Zambito
residéncia
Centro
Manuel da Fonseca
Largo
Porto, Lisboa, Viseu
Urb. Qta do Pincho
Rua Martins das Neves
Av. Francisco Sa Carneiro, 50
na
lugar
Rua
Av. Dr. Francisco Sa Carneiro
E.N.16
lameirinhas
Urbanizagao D'El Rei Cubo
rua sousa martins
Cubo
Rua das Barreiras
Urb. Castelos Velhos
trabalho
Estrada do Rio Diz
bairro da luz
Rua Dr Martins das Neves
Rua da Bela Vista
a mesma
Rua Francisco Sousa Tavares LT A.83
Av. da Igreja
Trav. da Treija
Estacao

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

RUA GEN PINTO MONTEIRO

Rua Pedro Alvares Cabral

Av. Dr. Francisco Sa Carneiro, n.° 50
Po6voa do Mileu

Retail Park

Largo 1.° de Maio, Guarda-Gare
Guarda-Gare

Rua do Estadio Municipal, Lameirinhas
Trabalho

Sequeira

Escola

Rua da Boa Esperanga, n.° 12 C/v
Rua Soeiro Viegas

Trabalho/Escola

Vivaci

Rua Francisco dos Prazeres

Av. Monsenhor Mendes do Carmo
Guarda - Gare

Rua Antonio Sérgio

Rua Nossa Senhora de Fatima

Praga do Municipio

2.1. Cédigo postal.

6300
6300-559
6300-586
6300-758
6300-665
6300-617
6300-693
6300-745
6300-727
6300-690
6300-372
6300-127
6300-
6300 -559
6300-590
6300-550
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&300-702
6300-616
6300-675
6300-738 Guarda
6300-738
6300-770
6300-336
6300-507
6300-678
559-6300 Guarda
6300-758 Guarada
6300-534
6300-125 Guarda
6300-865
3000
6300-420
na
6300-761
6300-504
6300-373
6300-624
6300 - 527
6300-535
6300-858
igual
6300-560
6300-839
6300-806
6300-769
&300
6300-713
6300-284
6300-864
6300 - 559
6300 - 541
6300-351
6300-852
6300-705
6300-857

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 8/47
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6300-522
6300-523
6300-825
6300-589
6300-854

3. No seu local de residéncia o estacionamento é pago?
Sim 1 1%
Nao 103 99%

3.1. Se respondeu "Sim", indique o custo médio diario suportado pelo
agregado familiar.

nao sei

3

Adultos [4. Qual o nimero de elementos do agregado familiar?]

0
1
2
3
4
Mais de 4
0 10 20 30 40 50
0 3 2.9%
1 16 15.4%
2 53 51%
3 20 19.2%
4 11 10.6%
Mais de 4 1 1%

Criancgas [4. Qual o nimero de elementos do agregado familiar?]

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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Mais de 4

0 54
1 30
2 18
3
4
4

Mais de

Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

10 20 30 40 50

51.9%
28.8%
17.3%
1.9%
0%
0%

Carro [5. Qual o numero de veiculos motorizados existentes no agregado

familiar?]

3

Mais de 3

2
27
58
13

4

W w N =~ O

Mais de

10 20 30 40 50

1.9%
26%
55.8%
12.5%
3.8%

Moto [5. Qual o nimero de veiculos motorizados existentes no agregado

familiar?]

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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Mais de 3

Mais de 3 0 0%

Outro [5. Qual o nimero de veiculos motorizados existentes no agregado

familiar?]
0
1
2
3
Mais de 3
0 20 40 60 80

0 98 94.2%

1 2 1.9%

2 3 2.9%

3 0 0%

Mais de 3 1 1%

5.1. Se respondeu "Outro" indique o tipo de veiculo.

Bicicleta
Bicicleta

bicleta

erro

1 carro 1 carrinha

camiao

Adultos [6. Indique o modo de transporte usado habitualmente por cada
elemento do seu agregado familiar.]

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 11/47
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Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

Carro
Moto

Transporte P...

Bicicleta
Apé
Outro (Ex.: T...
0 20 40 60 80
Transporte Publico (Autocarro) 1 1%
Bicicleta 0 0%
A pé 3 2.9%
Outro (Ex.: Taxi) 0 0%

Criangas [6. Indique o modo de transporte usado habitualmente por cada
elemento do seu agregado familiar.]

Moto
Transporte P... -
Bicicleta
Outro (Ex.: T...
0 8 16 24 32

Carro 34 72.3%

Moto 0 0%

Transporte Publico (Autocarro) 3 6.4%
Bicicleta 0 0%

Apé 10 21.3%

Outro (Ex.: Taxi) 0 0%

Adultos [7. Em deslocag¢6es em veiculo motorizado, depois de deixar o
veiculo qual a distancia média (em metros) percorrida a pé até ao local de
destino final?]

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 12/47
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Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

Entre Ome 2...
Entre 26m e...
Entre 51me...
Entre 76me...

Mais de 101m

0 10 20 30 40
Entre 76m e 100m 10 9.9%

Mais de 101m 3 3%

Criangas [7. Em deslocagcdes em veiculo motorizado, depois de deixar o
veiculo qual a distéancia média (em metros) percorrida a pé até ao local de
destino final?]

Entre Ome 2...
Entre 26m e...
Entre 51me...
Entre 76me...

Mais de 101m

0 5 10 15 20

Entre Om e 25m 23 59%
Entre 26m e 50m 6

Entre 51m e 75m 2 5.1%
Entre 76m e 100m 3
Mais de 101m 5

8. Qual ou quais o(s) motivo(s) das viagens realizadas semanalmente pelos

adultos do agregado familiar?

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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Trabalho/Ne...
Estudos/Esc...
Estudos/Esc...
Ida ao hospit...
Fazer compras
Visitar amigo...
Passear/Lazer
Levar as cria...

Pessoal/Outr...

0

TP [9. Indique o nimero de viagens realizadas por semana pelos adultos,

Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

20

40

por tipo de transporte usado.]

Entre0e 4
Entre5e9
Entre 10 e 14
Entre 15e 19
Mais de 20

N&o se aplica

Entre 0 e 4
Entre5e9
Entre 10 e 14
Entre 15e 19
Mais de 20
Nao se aplica

TPU [9. Indique o numero de viagens realizadas por semana pelos adultos,

7
19
23
12
40

3

10

6.7%
18.3%
22.1%
11.5%
38.5%
2.9%

por tipo de transporte usado.]

60

80
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Entre 0 e 4
Entre5e9
Entre 10 e 14
Entre 15e 19
Mais de 20

N&o se aplica
0 10 20 30 40 50
N&o se aplica 51 49%

TNM [9. Indique o nimero de viagens realizadas por semana pelos adultos,
por tipo de transporte usado.]

Entre0e 4
Entre5e9
Entre 10 e 14
Entre 15e 19
Mais de 20

N&o se aplica

o
-—
o
N
o
w
o
N
o
(o))
o

Entre0ed4 39 37.5%

Entre 5e9 4 3.8%
Entre 10 e 14 4 3.8%
Entre 15 e 19 1 1%

Maisde20 0 0%

Nao se aplica 56 53.8%

Caso o agregado familiar nao integre criangas avance para a questao 12.
0 0%

10. Qual ou quais o(s) motivo(s) das viagens realizadas semanalmente pelas
criangas do agregado familiar?

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 15/47
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Estudos/Ensi...
Ida ao hospit...
Fazer compras
Visitar amigo...
Passear/Lazer

Outro motivo

0 10 20 30 40

vidiuar altnyuvuds vu ianimaicos 9 1.+ /0

Passear/Lazer 15 30.6%
Outro motivo 3 6.1%

TP [11. Indique o numero de viagens realizadas por semana pelas criangas,
por tipo de transporte.]

Entre 0 e 4
Entre 5e 9
Entre 10 e 14

Entre 15e 19

Mais de 20

N&o se aplica

0.0 25 5.0 7.5 10.0

Entre 0 e 4 3 6.1%
Entre5e9 10 20.4%
Entre 10 e 14 9 18.4%
Entre15e19 10 20.4%
Mais de 20 11 22.4%
Nao se aplica 6 12.2%

TPU [11. Indique o niumero de viagens realizadas por semana pelas
criangas, por tipo de transporte.]

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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Entre 0 e 4
Entre5e 9
Entre 10 e 14
Entre 15e 19
Mais de 20

N&o se aplica

o
N
N
o
o

TNM [11. Indique o nimero de viagens realizadas por semana pelas
criangas, por tipo de transporte.]

Entre 0 e 4
Entre5e9
Entre 10 e 14
Entre 15e 19
Mais de 20

N&o se aplica

o
N
N
o
(o3

Entre 0 e 4 7 31.8%
Entre5e9 1 4.5%
Entre 10 e 14 4 18.2%
Entre 15¢19 0 0%
Maisde20 0 0%
Nao se aplica 10 45.5%

Adultos [12. Qual o tempo médio (em minutos) gasto diariamente em
viagens dentro da zona urbana?]

Entre0e 14...
Entre 15 e 29...
Entre 30 e 44...
Entre 45 e 59...

Mais de 60 m...

o
—
o
N
o
w
=
N
o

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 17147



21/03/2016 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

Entre 0 e 14 minutos
Entre 15 e 29 minutos
Entre 30 e 44 minutos
Entre 45 e 59 minutos

Mais de 60 minutos

46 44.2%
39 37.5%
13 12.5%
3 2.9%
3 2.9%

Criangas [12. Qual o tempo médio (em minutos) gasto diariamente em
viagens dentro da zona urbana?]

Entre 0O e 14...
Entre 15e 29...
Entre 30 e 44...
Entre 45 e 59...

Mais de 60 m...

Entre 0 e 14 minutos
Entre 15 e 29 minutos
Entre 30 e 44 minutos
Entre 45 e 59 minutos

Mais de 60 minutos

4
19 46.3%
17  41.5%
2 4.9%
2 4.9%
1 2.4%

12 16

Adultos [13. Qual a distancia média (em km) percorrida diariamente dentro

da zona urbana?]

Entre Okme...
Entre Skmee...
Entre 10km e...
Entre 15km e...

Mais de 20km

0

Entre Okm e 4km
Entre 5km e 9km
Entre 10km e 14km
Entre 15km e 19km
Mais de 20km

21
34
26
12
1

20.2%
32.7%

25%
11.5%
10.6%

16 24 32
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Criancas [13. Qual a distancia média (em km) percorrida diariamente dentro
da zona urbana?]

Entre Okmee...
Entre 5kme...
Entre 10km e...
Entre 15km e...

Mais de 20km

0 4 8 12

Entre Okm e 4km 15 34.9%
Entre 5kme 9km 16 37.2%
Entre 10km e 14km 5 11.6%
Entre 15km e 19km 3 7%
Mais de 20km 4 9.3%

Adultos [14. Com que frequéncia os elementos do agregado familiar
utilizam o transporte privado?]

Todos os dias
2a3vezes...
1 vez por se...
Menos de 1...

Nunca

0 20 40 60 80

Todos os dias 87 85.3%

2 a 3 vezes por semana 7 6.9%

1 vez por semana 1 1%

Menos de 1 vez por semana 1 1%
Nunca 6 5.9%

Criangas [14. Com que frequéncia os elementos do agregado familiar
utilizam o transporte privado?]

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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Todos os dias
2 a3vezes...
1 vez por se...
Menos de 1...

Nunca

0 5 10 15 20 25

WIVIIVO UL 1 VLo PV ouliidnia — T.v /U

Nunca 4 9.1%

Adultos [15. Habitualmente o transporte privado é usado pelos elementos
do agregado familiar para:]

Viagens siste...

Viagens nédo...

Viagens sistematicas 95 91.3%
Viagens ndo sistematicas 9 8.7%

Criancas [15. Habitualmente o transporte privado é usado pelos elementos
do agregado familiar para:]

Viagens siste...

Viagens néo...

Viagens sistematicas 38 84.4%
Viagens ndo sistematicas 6 13.3%

16. Caso utilize o transporte privado frequentemente para as suas
deslocagodes na cidade, indique os 3 fatores mais relevantes para a sua
preferéncia.
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Comodidade. ..
Rapidez na v...
Seguranga n...
Auséncia de...
Horérios dos...
Paragens de...
Tarifas pratic...

Other

0 20 40 60 80
Fdaragerns ae aulocdiro aeirndasiaao ijonge Tl

Tarifas praticadas nos transportes publicos 10

Other 8

17. Em média, qual o nimero de ocupantes por veiculo em cada viagem?

L

4

1 (condutor) 43 41.3%

2 39 37.5%
3 17 16.3%
4 4 38%
5 0 0%
Mais de 5 1 1%

Adultos [18. Se o transporte privado é usado diariamente, em média

60.8%
80.4%
13.7%
47.1%
47.1%
10.8%

9.8%

7.8%

quantas viagens realiza cada elemento do agregado familiar?]

Mais de 4
0 5 10 15 20 25

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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1 6 6.1%
2 29 29.3%
3 14 141%
4 24 24.2%
Maisde4 26 26.3%

Criangas [18. Se o transporte privado é usado diariamente, em média
quantas viagens realiza cada elemento do agregado familiar?]

1
2
3
4
Mais de 4
0 5 10 15
1 4 10.3%
2 20 51.3%
3 4 10.3%
4 5 12.8%
Mais de 4 15.4%

19. Qual a velociade média (km/h) de viagem?

Entre 0 e 20 5 4.8%
Entre 21 e 50 57 54.8%
Entre 51 e 60 28 26.9%
Entre61e70 11 10.6%

Maisde70 3  2.9%

Unnamed Row 1 [20. Classifique o nivel de congestionamento do trafego
https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 22/47
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rodoviario sentido na cidade.]

Nada intenso
Moderadame...
Intenso

Muito intenso
Extremament...

NS/NR
0 10 20 30 40

Nada intenso 48 46.2%
Moderadamente intenso 46 44.2%

Intenso 8 7.7%

Muito intenso 1 1%
Extremamente intenso 0 0%
NS/NR 1 1%

Livre de pagamento [21. Qual o tempo médio diario (em minutos) gasto em
estacionamento.]

Entre 0 e 30...
Entre 31 e 45...
Entre 46 e 60...
Mais de 60 m...

Néo se aplica

0 10 20 30 40 50

Entre 0 e 30 minutos 55 52.9%
Entre 31 e 45 minutos 4.8%
Entre 46 e 60 minutos 3 2.9%

Mais de 60 minutos 27 26%
Néo se aplica 14 13.5%

(3}

Sujeito a pagamento [21. Qual o tempo médio diario (em minutos) gasto em
estacionamento.]
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Entre 0 e 30...

Entre 31 e 45...

Entre 46 e 60...
Mais de 60 m...
N&o se aplica
0 10 20 30 40 50
Entre 46 e 60 minutos 1 1%
Mais de 60 minutos 1 1%

N&o se aplica 47 45.2%

22. Qual o gasto médio mensal (€/més) para combustivel.

i

0€ab0€ 31 29.8%

51€ a100€ 43 41.3%
101€ a150€ 22 21.2%
Mais de 150€ 8 7.7%

23. Quais os custos fixos anuais (€/ano) associados ao uso do carro
(manutencgao, reparagao, seguro, imposto de circulagao, etc.).

Ny

0€Ea250€ 9 87%
251€ a 500€ 28 26.9%
501€ a750€ 34 32.7%

751€ a 1000€ 19 18.3%
Mais de 1000€ 14 13.5%
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Adultos [24. Com que frequéncia os elementos do agregado familiar
utilizam o transporte publico?]

Todos os dias
2a3vezes...
1 vez por se...
Quinzenalme...
1 vez por més
Menos de 1...

Nunca

0 20 40 60 80

Todos os dias 3 2.9%

2 a 3 vezes por semana 4 3.8%
1 vez por semana 1 1%
Quinzenalmente 0 0%

1 vez por més 1 1%

Menos de 1 vez pormés 12 11.5%
Nunca 83 79.8%

Criancgas [24. Com que frequéncia os elementos do agregado familiar
utilizam o transporte publico?]

Todos os dias
2 a3vezes...
1 vez por se...
Quinzenalme...

1 vez por més

Menos de 1...
Nunca
0 10 20 30 40
Todos os dias 4 7%
2 a 3 vezes por semana 3 5.3%
1 vez por semana 1 1.8%
Quinzenalmente 1 1.8%
1 vez por més 1 1.8%

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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Menos de 1 vez por més 3 5.3%
Nunca 44 77.2%

Se respondeu "Nunca" nas duas alineas avance para a questao 30.

0 0%

Adultos [25. Habitualmente o transporte publico é usado pelos elementos
do agregado familiar para:]

Viagens siste...

Viagens néo...

Viagens sistematicas 7 28%
Viagens ndo sistematicas 16 64%

Criangas [25. Habitualmente o transporte publico é usado pelos elementos
do agregado familiar para:]

Viagens siste...

Viagens néo...

Viagens sistematicas 7 46.7%

Viagens nao sistematicas 6 40%

26. Para a deslocacgao de criangas a escola tem preferéncia pelo uso do
transporte publico?

Sim

Sim 5 25%
Nédo 13 65%

26.1. Se respondeu "Sim" quantas criangas do agregado familiar utilizam
este tipo de transporte para viagens casalescola?

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 26/47
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26.1. Se respondeu "Nao" indique outro meio de transporte preferido.

carro
Carro

transporte privado
apé

proprio

Transporte privado
Automovel
Nenhum

A pé

Adultos [27. Se o transporte publico é usado diariamente, qual o nUmero de
viagens realizadas por cada elemento do agregado familiar?]

2
3
4
Mais de 4
0 1 2 3
1 4 36.4%
2 2 18.2%
3 0 0%
4 1 9.1%
Maisded4 2 18.2%

Criangas [27. Se o transporte publico é usado diariamente, qual o nimero
de viagens realizadas por cada elemento do agregado familiar?]

Mais de 4

0 1 2 3
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1.0 0%
2 4 80%
3 1 20%
4 0 0%
Maisde4 0 0%

28. Qual o gasto médio anual suportado pelo agregado familiar para uso de
transporte publico?

R

0€ab0€ 19 73.1%

51€ a 100€ 1 3.8%
101€ a 150€ 2 7.7%
1561€ a 200€ 2 7.7%

Mais de 200€ 0 0%

Pontualidade. [29. Das caracteristicas do servigo prestado pelos transportes
publicos urbanos (autocarro), indique o grau de satisfagao perante cada
uma das situagoes:]

Nada satisfeito

Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...

NS/NR

0 2 4 6

Nada satisfeito 2 9.1%
Moderadamente satisfeito 4 18.2%
Satisfeito 8 36.4%

Muito satisfeito 2 9.1%
Extremamente satisfeito 0 0%
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NS/NR 6 27.3%

Rapidez no percurso. [29. Das caracteristicas do servigo prestado pelos
transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de satisfagao
perante cada uma das situacgoes:]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0 2 4 6 8

Nada satisfeito 0 0%
Moderadamente satisfeito 4 18.2%
Satisfeito 9 40.9%

Muito satisfeito 3 13.6%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 6 27.3%

Passagem na origem/Acesso ao destino. [29. Das caracteristicas do servigo
prestado pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de
satisfagao perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito

Moderadame...

Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...

NS/NR

0 2 4 6

Nada satisfeito 2 9.1%
Moderadamente satisfeito 3 13.6%
Satisfeito 8 36.4%

Muito satisfeito 3 13.6%
Extremamente satisfeito 0 0%

NS/NR 6 27.3%
https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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Horarios. [29. Das caracteristicas do servigo prestado pelos transportes
publicos urbanos (autocarro), indique o grau de satisfagao perante cada
uma das situagoes:]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0 2 4 6

Nada satisfeito 8 36.4%
Moderadamente satisfeito 0 0%
Satisfeito 6 27.3%

Muito satisfeito 1 4.5%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 7 31.8%

Frequéncia de autocarros. [29. Das caracteristicas do servigo prestado pelos
transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de satisfagao
perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0 2 4 6 8

Nada satisfeito 10 45.5%

Moderadamente satisfeito 0 0%
Satisfeito 5 22.7%

Muito satisfeito 2 9.1%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 5 22.7%
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Facilidade de aquisi¢ao de titulos. [29. Das caracteristicas do servico
prestado pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de
satisfagao perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito

Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...

NS/NR

0 1 2 3 4 5

Nada satisfeito 1 4.5%
Moderadamente satisfeito 5 22.7%
Satisfeito 6 27.3%

Muito satisfeito 3 13.6%
Extremamente satisfeito 1 4.5%
NS/NR 6 27.3%

Preco. [29. Das caracteristicas do servico prestado pelos transportes
publicos urbanos (autocarro), indique o grau de satisfagao perante cada
uma das situagoes:]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0 1 2 3 4 5

Nada satisfeito 4 18.2%
Moderadamente satisfeito 6 27.3%
Satisfeito 6 27.3%

Muito satisfeito 1 4.5%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 5 22.7%
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Limpeza dos veiculos. [29. Das caracteristicas do servigo prestado pelos
transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de satisfagao
perante cada uma das situacoes:]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0 2 4 6

Nada satisfeito 3 13.6%
Moderadamente satisfeito 3 13.6%
Satisfeito 8 36.4%

Muito satisfeito 1 4.5%
Extremamente satisfeito 1 4.5%
NS/NR 6 27.3%

Oferta de lugares sentados. [29. Das caracteristicas do servigo prestado
pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de
satisfagao perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0 2 4 6 8

Nada satisfeito 1 4.5%
Moderadamente satisfeito 4 18.2%
Satisfeito 9 40.9%

Muito satisfeito 1 4.5%
Extremamente satisfeito 1 4.5%
NS/NR 6 27.3%

Seguranga no transporte. [29. Das caracteristicas do servigo prestado pelos
https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics 32/47
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transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de satisfagao
perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito

Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...

NS/NR

0 2 4 6

Nada satisfeito 0 0%
Moderadamente satisfeito 4 19%
Satisfeito 8 38.1%

Muito satisfeito 3 14.3%
Extremamente satisfeito 1 4.8%
NS/NR 5 23.8%

Acessibilidade de entrada nas autocarros. [29. Das caracteristicas do
servigo prestado pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o
grau de satisfagao perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0 1 2 3 4 5

Nada satisfeito 0 0%
Moderadamente satisfeito 5 23.8%
Satisfeito 6 28.6%

Muito satisfeito 3 14.3%
Extremamente satisfeito 1 4.8%
NS/NR 6 28.6%

Climatizacao dos veiculos. [29. Das caracteristicas do servigo prestado
pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de
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satisfacao perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito

Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...

NS/NR

0 2 4 6

Nada satisfeito 2 9.5%
Moderadamente satisfeito 5 23.8%
Satisfeito 8 38.1%

Muito satisfeito 1 4.8%
Extremamente satisfeito 1 4.8%
NS/NR 4 19%

Informagao disponivel no interior do veiculo. [29. Das caracteristicas do
servigo prestado pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o
grau de satisfagao perante cada uma das situagdes:]

Nada satisfeito

Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...

NS/NR

0 2 4 6

Nada satisfeito 1 4.8%
Moderadamente satisfeito 5 23.8%
Satisfeito 8 38.1%

Muito satisfeito 2 9.5%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 5 23.8%

Conforto. [29. Das caracteristicas do servigo prestado pelos transportes
publicos urbanos (autocarro), indique o grau de satisfagao perante cada
uma das situagoes:]

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics

34/47



21/03/2016 Inquérito para avaliar a mobilidade urbana na cidade da Guarda - Google Forms

Nada satisfeito
Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...
NS/NR
0 2 4 6 8
Nada satisfeito 0 0%

Moderadamente satisfeito 6 28.6%
Satisfeito 10 47.6%

Muito satisfeito 1 4.8%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 4 19%

Informacgao sobre os horarios nas paragens. [29. Das caracteristicas do
servico prestado pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o
grau de satisfagao perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito

Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...

NS/NR

0 1 2 3 4 5

Nada satisfeito 5 26.3%
Moderadamente satisfeito 6 31.6%
Satisfeito 5 26.3%

Muito satisfeito 0 0%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 3 15.8%

Informacgao sobre os trajetos nas paragens. [29. Das caracteristicas do
servigo prestado pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o
grau de satisfagao perante cada uma das situagoes:]

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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Nada satisfeito
Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...
NS/NR
0.0 1.5 3.0 4.5 6.0
Nada satisfeito 4 20%
Moderadamente satisfeito 4 20%
Satisfeito 7 35%
Muito satisfeito 1 5%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 4 20%

Acesso a informacao via internet e telefone. [29. Das caracteristicas do
servigo prestado pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o
grau de satisfacao perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0 2 4 6 8

Nada satisfeito 3 14.3%
Moderadamente satisfeito 5 23.8%
Satisfeito 9 42.9%

Muito satisfeito 1 4.8%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 3 14.3%

Localizagao das paragens. [29. Das caracteristicas do servigo prestado
pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de
satisfagao perante cada uma das situagoes:]
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Nada satisfeito
Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...
NS/NR
0 2 4 6
Nada satisfeito 3 14.3%
Moderadamente satisfeito 4 19%
Satisfeito 8 38.1%
Muito satisfeito 2 9.5%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 4 19%

Comodidade das paragens. [29. Das caracteristicas do servigo prestado
pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de
satisfagao perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0.0 1.5 3.0 4.5 6.0

Nada satisfeito 7 35%
Moderadamente satisfeito 3 15%
Satisfeito 6 30%

Muito satisfeito 1 5%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 3 15%

Simpatia dos condutores. [29. Das caracteristicas do servigo prestado pelos
transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de satisfagcao
perante cada uma das situagoes:]
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Nada satisfeito
Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...
NS/NR
0.0 1.5 3.0 4.5 6.0
Moderadamente satisfeito 4 19%
Satisfeito 7 33.3%
Muito satisfeito 3 14.3%
Extremamente satisfeito 1 4.8%
NS/NR 4 19%

Apresentacao dos condutores. [29. Das caracteristicas do servigo prestado
pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de
satisfagao perante cada uma das situagoes:]

Nada satisfeito

Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...

NS/NR

0 1 2 3 4 5

Nada satisfeito 2 9.5%
Moderadamente satisfeito 4 19%
Satisfeito 6 28.6%

Muito satisfeito 3 14.3%
Extremamente satisfeito 2 9.5%
NS/NR 4 19%

Avaliacao global do servigo prestado. [29. Das caracteristicas do servigo
prestado pelos transportes publicos urbanos (autocarro), indique o grau de
satisfagao perante cada uma das situagoes:]
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Nada satisfeito
Moderadame...
Satisfeito

Muito satisfeito

Extremament...
NS/NR
0 1 2 3 4 5
Satisfeito 6 28.6%
Muito satisfeito 4 19%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 4 19%

30. Utilizacao de transportes nao motorizados e/ou deslocagoes pedonais
dentro da cidade.

0 0%

Adultos [30.1. Frequéncia de utilizagao de transportes nao motorizados
dentro da cidade:]

Todos os dias
2a3vezes...
1 vez por se...
Quinzenalme...
1 vez por més
Menos de 1...

Nunca

0 15 30 45 60

Todos os dias 7 7.3%

2 a3vezes porsemana 12 12.5%
1 vez por semana 2 2.1%
Quinzenalmente 3 3.1%

1 vez por més 5 5.2%

Menos de 1 vez por més 4 4.2%
Nunca 63 65.6%

Criancas [30.1. Frequéncia de utilizagao de transportes nao motorizados
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dentro da cidade:]

Todos os dias
2 a3vezes...
1vez por se...
Quinzenalme...
1 vez por més
Menos de 1...

Nunca

0 8 16 24 32

Todos os dias 5 10%

2 a 3 vezes por semana 3 6%
1 vez por semana 0 0%
Quinzenalmente 0 0%

1 vez por més 2 4%

Menos de 1 vez por més 3 6%

Nunca 37 74%

Adultos [30.2. Frequéncia das deslocagdes pedonais dentro da cidade:]

Todos os dias
2 a3vezes...

1 vez por se...

Quinzenalme...
1 vez por més

Menos de 1...

Nunca

0 5 10 15 20 25

Todos os dias 30 30.6%
2a3vezes porsemana 24 24.5%
1vez porsemana 14 14.3%
Quinzenalmente 1 1%

1 vez por més 8 8.2%

Menos de 1 vez por més 8 8.2%
Nunca 13 13.3%
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Criancas [30.2. Frequéncia das deslocagdes pedonais dentro da cidade:]

Todos os dias
2a3vezes...
1 vez por se...
Quinzenalme...
1 vez por més
Menos de 1...

Nunca

0 4 8 12

Todos os dias 16 34.8%
2a3vezes porsemana 12 26.1%

1 vez por semana 7 15.2%
Quinzenalmente 0 0%

1 vez por més 1 2.2%

Menos de 1 vez por més 3 6.5%
Nunca 7 15.2%

30.3. Caso nao use habitualmente o transporte nao motorizado e/ou
deslocacoes pedonais indique um motivo.

Rapidez nas viagens

Falta de tempo

Disponibilidade

Declive acentuado e grandes percursos

Nao vivo na cidade

Declives acentuados da cidade

Rapidez na viagem

Considerar os locais de destino longe em relagéo ao tempo disponivel
falta de tempo

falta de tempo de lazer

distancia, falta de tempo

Comodidade

Nao tenho

Clima

uma das criangas utiliza 2 a 3 vezes por semana a deslocagao pedonal para a
escola

A zona em que vivemos tem muitas subidas, e o inverno é rigoroso.

https://docs.google.com/forms/d/1XYcDOZXUmnw ThFHUNulSU7ZzKFkJS8yC2IrnQzF__ HQ/viewanalytics
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distancia
nunca
O clima
comodidade e rapidez
Ando a pé
Rapidez da viagem e seguranca

Nao ha bicicleta

Se respondeu "Nunca" as duas alineas 30.1. e 30.2. avance para a questao
33.

0 0%

Adultos [31. Qual a principal razao das viagens?]

Viagens siste...

Viagens néo...

Viagens sistematicas 31 37.8%

Viagens ndo sistematicas 51 62.2%

Craingas [31. Qual a principal razao das viagens?]

Viagens siste...

Viagens nédo...

Viagens sistematicas 17  50%
Viagens ndo sistematicas 17 50%

32.1. Distancia média (em metros) percorrida por viagem em transporte nao
motorizado:

0
2000
5000
1000
1500
400
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7000

6000

20

1km

8000

3km

10000

500

100

32.2. Distancia média (em metros) percorrida por viagem em deslocacoes
pedonais:

1000
2000
500
200
50
1500
300
3000
10000
4000
1 Km
1000m
2 km
1'00
250
150
10m
2Km
6000
8
1km
800m
200 metros
400
500m
30
4000 (adulto) 500 (crianga)
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5000

Unnamed Row 1 [33. De um modo geral, como avalia o nivel de satisfagao
com o municipio?]

Nada satisfeito
Moderadame...

Satisfeito
Muito satisfeito
Extremament...

NS/NR

0 10 20 30 40

Nada satisfeito 12 11.5%
Moderadamente satisfeito 32 30.8%
Satisfeito 49 47.1%

Muito satisfeito 9 8.7%
Extremamente satisfeito 0 0%
NS/NR 2 1.9%

34. Algum dos elementos do agregado familiar € membro ativo de algum
tipo de Associacao/Colectividade?

Sim 24 23.1%
Ndo 80 76.9%

34.1. Se respondeu "Sim" indique qual o nimero de elementos.

1
2
50
4
35
3

34.2. Qual o tipo de Associagao/Colectividade?
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Desporto
Cultural
cultural
IPSS
Cultural, social, desportiva...
Liga Port. Contra Cancro + Associagao Lazer
ONGA
Clube de Montanhismo da Guarda
Quercus,Casota
desporto
Associagdo Humanitaria
Cultural e desportivo
Cultural e Desporto
Cultural, Desportiva
Cultural e Ambiental

Lazer - Motoclube

Comentarios/Sugestoes relativos a mobilidade urbana da Guarda.

Versao nao definitiva. Houve correcdes.
Versao definitiva!! Sem correcdes.

E necessario uma boa rede de transportes publicos urbanos, uma melhor redefinicéo
dos circuitos de circulagdo na cidade mas também um melhor desenho urbano,
principalmente das infraestruturas mais directamente relacionadas com a circulagéo
do trafego, como o desenho de rotundas e outro tipo de cruzamentos mas também o
desenho (concepgao) de espagos pedonais (passeios) que escasseiam na cidade.

Dado o relevo acentuado, devia haver um acesso mais comodo ao centro da cidade
para as deslocag¢des pedonais, a semelhanga do que ja acontece por exemplo na
Covilha: escadas rolantes, elevadores, funiculares, ...

Visto que o meu agregado familiar sou so6 eu, talvez ndo consiga ter uma percegao
tdo adequada em relagdo a mobilidade na Guarda como uma familia mais numerosa
. No entanto perto do lugar onde habito sei que ha pelo menos duas paragens de
autocarro. Bom trabalho.

Horario de transportes publicos mais flexivel

Melhorar a qualidade dos pavimentos e dos passeios incluindo-se aqui a 0 aumento
da sua largura, calcetamento de paralelos, eliminagdo de buracos, eliminagao de
degraus e declive exagerados

Nenhumas ciclovias, ndo havendo seguranga

Comego por felicitar a autora do inquérito e desejar as maiores felicidades no
projecto. Gostaria de saber se ha possibilidade de incluir informag&o no inquérito

sobre a percepgao que as pessoas tém sobre o CO2 associado a mobilidade. Com
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os meus melhores cumprimentos, Bruno Almeida (Nucleo Regional da Guarda da

Quercus - guarda@quercus.pt)

Os transportes publicos sdo pouco frequentes, tendo horarios pouco ajustados;
também o tamanho nao é adequado: devendo ser mais pequenos para também se

tornarem mais rapidos e econémicos.
Deficientes acessibilidades para utentes com mobilidade condicionada

Comparativa mente com outras cidades a mobilidade urbana é boa. As deslocagbes
pedonais muitas vezes nao sao possiveis sobretudo devido ao clima (demasiado

agrestel!)

Podia ser melhor, sobretudo a nivel de facilidade de estacionamento que passou a

ser pago em todo o centro da cidade.

Demasiado transito na avenida de S. Miguel motivado pela entrada (8:30-9:10) e
pela saida (17:30-18:30) de veiculos para a periferia ou para o exterior da cidade.

Incentivo a utilizagado de transportes publicos e veiculos ndo motorizados.
Caréncias aos acessos da mobilidade reduzida, exemplo passeios etc.
Melhorar a oferta de transportes urbanos

Zona da cidade rede de passeios pedonais muito degradados e por vezes

inexistentes..

Passeios estreitos e mal concebidos para pessoas com deficiéncias e/ou carrinhos
de bébé

Acho que ultimamente os horarios dos transportes publicos sdo lamentaveis. Nao ha

horarios satisfatorios para quem trabalha aos fins de semana.
Deveria existir um horario regularizado em periodo nocturno.

Sugestéo de transporte nocturno (00h-06h) para que os jovens nio tenham de

conduzir embriagados.

Melhoramento dos horarios dos transportes publicos.

Novos horarios de transporte publico; maior niumero de viagens até ao IPG.
Horarios de transportes publicos mais frequentes.

Em relagdo a mobilidade urbana da Guarda estou satisfeito, mas nao é costume
utilizar transportes publicos.

A autarquia deve promover reunides com as comissdes de moradores de forma a
perceber quais os percursos que mais interesse tém em existir, de forma a atrair
mais utilizadores dos transportes publicos.

Melhoramento dos passeios da cidade; prego mais em conta dos transportes para
andar mais vezes; haver mais transportes depois da meia noite.

Falta de apoios do municipio a rampas para cadeiras de rodas; na urbanizagdo onde

moro nao passa o autocarro.

Number of daily responses
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24

18

12
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ANEXO E

Célculo dos critérios ao longo da estrutura hiari@egdo modelo do IEUS por
agregacao pelo método Combinacgéo Linear Pesada V&0 ainda apresentados os
valores resultantes do calculo dos subindicadorésdieadores e respetivecore

normalizado.



Subindicador Indicador Subdominio Dominio
ID Valor Scm:e Contagem | Peso |WLC ID Valor Scm:e Contagem |Peso WLC ID Scm:e Contagem (Peso |WLC ID Scm:e
normalizado normalizado normalizado normalizado
D1.1.1.1 0,76% 0,9240 1 0,25
D1.1.1.2 5,42 % 0,7815 1 0,25
D1.1.1.3 5,63 % 0,7293 1 0,25 0,8376 D1.1.1 0,8376 1 1,00 0,8376 D1.1 0,8376 1 0,25
D1.1.1.4 959% 0,9155 1 0,25
D1.1.1.5 s.d. 0
D1.1.1.6 s.d. 0
Soma 4 1,00 1 1,00
D1.2.1.1 0,26% 0,8151 1 0,50
D1.2.1.2 0,80 % 0,0000 1 0,50 0,4075 D1.2.1 0,4075 1 0,25
Soma 2 1,00 | 0,4927 D1.2 0,4927 1 0,25
D1.2.2 46,65% 0,3644 1 0,25
D1.2.3 91,32% 0,5827 1 0,25 | 0,6704 D1 0,6704
D1.2.4 55,80% 0,6160 1 0,25
Soma 4 1,00
D1.3.1.1 16,32m2/hab 0,3422 1 0,33333
D1.3.1.2 0,60 0,6000 1 0,33333( 0,5474 D1.3.1 0,5474 1 0,33333
D1.3.1.3 0,70 0,7000 1 0,33333 [ 06441 | D13 0,6441 1 0,25
Soma 3 1,00
D1.3.2 40,80 % 0,3850 1 0,33333
D1.3.3 93,95% 1,0000 1 0,33333
Soma 3 1,00
D1.4.1 1,56 %/ano 1,000 1 0,33333
D1.4.2 40,43% 0,5275 1 0,33333[ 0,7074 D1.4 0,7074 1 0,25
D1.4.3 35,55hab/ha 0,5947 1 0,33333
Soma 3 1,00
D1.5.1 s.d. D1.5
Soma 1,00
D2.1.1 98,90 % 1,000 1 0,50 | 1,000
D2.1.2 98,90 % 1,000 1 0,50 D2.1 1,000 1 0,50 | D2 0,5000
Soma 2 1,00 | 0,5000
D2.2.1 32,99€/hab/ano 0,000 1 1,00 | 0,000 D2.2 0,000 1 0,50 |
Soma 2 1,00
D3.1.1 0,90 0,900 1 0,50 | 0,8500
D3.1.2 0,80 0,800 1 0,50 D3.1 0,8500 1 0,25
Soma 2 1,00
D3.2.1 0,750 0,750 1 1,00 | 0,7500 D3.2 0,7500 1 0,25 D3 0,8375
D3.3.1.1 91,67€/hab 1,000 1 0,50 | 0,750 [ 08375 |
D3.3.1.2 0,50 0,500 1 0,50 D3.3.1 0,750 1 1,00 | 0,750 D3.3 0,750 1 0,25
Soma 2 1,00
D3.4.1 4,22m2*h/ocupante 1,000 1 1,00 [ 1,000 D3.4 1,000 1 0,25
Soma 4 1,00




Subindicador Indicador Subdominio Dominio
ID Valor Scm:e Contagem | Peso |WLC ID Valor Scm:e Contagem |Peso WLC ID Scm:e Contagem (Peso |WLC ID Scm:e
normalizado normalizado normalizado normalizado
D4.1.1  88,7% carro; 11,3% outros 0,1687 1 1,00 0,1687 D4.1 0,1687 1 0,0833
D4.2.1 0,20% 0,9287 1 1,00 0,9287 D4.2 0,9287 1 0,0833
D4.3.1.1 1,16 viagens/pessoa/dia 0,6339 1 0,50 0,3169
D4.3.1.2 3,10 viagens /pessoa/dia 0,0000 1 0,50 D4.3.1 0,3169 1 0,50
Soma 2 1,00 | 0,2835 D4.3 0,2835 1 0,0833
D4.3.2 0,25 0,250 1 0,50
Soma 2 1,00
D4.4.1 22,66 minutos/dia 0,8454 1 0,50
D4.4.2.1 12,08km/dia 0,7080 1 0,50 | 0,7290 D4.4.2 0,7290 1 0,50 | 0,7872 D4.4 0,7872 1 0,0833
D4.4.2.2 0,75 0,7500 1 0,50 Soma 2 1,00
Soma 2 1,00 D4.5.1 0,75 0,750 1 1,00 0,750 D4.5 0,750 1 0,0833
D4.6.1 0€ 0,000 1 0,50 [ 04940 | D4 0,4940
D4.6.2.1 67,71€/ano 0,0000 1 0,25 |
D4.6.2.2 1052,88€/carro/familia /ano 0,4596 1 025 [ 03373 | D4.6.2 0,3373 1 0,50
D4.6.2.3 0,32€/dia 0,0000 1 0,25 | 0,1686 D4.6 0,1686 1 0,0833
D4.6.2.4 119,72€/ano 0,8895 1 0,25
Soma 4 1,00
Soma 2 1,00
D4.7.1 0,50 0,50 1 1,00 0,50 D4.7 0,500 1 0,0833
D4.8.1 1,81€/dia 0,5791 1 1,00 0,5791 D4.8 0,5791 1 0,0833
D4.9.1 s.d. 0
D4.9.2 s.d. 0 D4.9 0
D4.9.3 s.d. 0
D4.94 s.d. 0
D4.10.1 58,8% 1,000 1 1,00 1,000 D4.10 1,000 1 0,0833
D4.11.1 0,562tep/ano/hab 0,000 1 1,00 0,000 D4.11 0,000 1 0,0833
D4.12.1 47,6 % 0,4520 1 1,00 0,4520 D4.12 0,4520 1 0,0833
D4.13.1 40,50 % 0,3100 1 1,00 0,3100 D4.13 0,3100 1 0,0833
Soma 12 1,00
D5.1.1 1,28% (REN); 1,97 % /RAN) 0,000 1 1,00 0,000 D5.1 0,000 1 0,50 | 0,2500 D5 0,2500
D5.2.1 0,50 0,500 1 1,00 0,500 D5.2 0,500 1 0,50
Soma 2 1,00
D6.1.1 0 1,000 1 1,00 1,000 De6.1 1,000 1 0,50
D6.1.2 s.d [ 10000 | D6 1,0000
Soma
D6.2.1 0% PIB 1,000 1 1,00 | 1,000 De6.2 1,000 0,50
Soma 2 1,00




